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1.1 PODSTAWY PRAWNE

Prognoza wykonana zostala w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.), zwana dalej ustawg 00s. Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy oo$ dokument pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla MOF Krosna” zaliczany jest do ,polityk, strategii, planow i programéw w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
leSnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki iwykorzystywania terenu, opracowywany lub
przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest
opracowanie prognozy oddziatywania na $rodowisko dla dokumentu pn.: ,Plan Zrébwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna” i przeprowadzenie procedury strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko, dalej nazywana SOOS.

1.2 CEL SPORZADZANIA PROGNOZY

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko dokumentu pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF
Krosna”, zwanego dalej SUMP. W ramach tej procedury okres$lane jest jak realizacja zapisow
analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze SOOS nie
jest odrebnym dokumentem, a procedura, w trakcie ktérej powstajg Scisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na Srodowisko.

1.3 ZAKRES MERYTORYCZNY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI | METODY ZASTOSOWANE
PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.3.1 ZAKRES I STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROGNOZY

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie pismem z dnia 30.10.2024 roku, znak
pisma WOO0S.411.2.7.2024.AP.2 okreélit zakres i stopien szczegbtowosci informacji zawartych w
prognozie oddziatywania na $rodowisko do dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem
art. 52 wustep 1 i 2 wustawy o00$, z uwzglednieniem uwag przytoczonych w pisSmie
W00S.411.2.2.2026.AP.2 z dnia 27 lutego 2026 r. Réwniez Podkarpacki Pafnstwowy Inspektor
Sanitarny, pismem z dnia 17.02.2026 roku r., znak SNZ.9020.14.1.18.2026.AS uzgodnit zakres i
stopien szczegbtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko
zgodnie z art. 51152 ust 1 i 2 ustawy 00S.
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Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy 00$ oraz z wymaganiami natozonymi przez
Regionalnego  Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Podkarpackiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

- zawieraC:

e informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

e propozycje dotyczagce przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien  projektowanego  dokumentu oraz  czestotliwosci  jej
przeprowadzania,

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,

e oSwiadczenie autora, a w przypadku, gdy wykonawcg prognozy jest zespot
autoréw - kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa
w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do prognozy,

e date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku, gdy
wykonawcg prognozy jest zespét autoréw - imie, nazwisko i podpis kierujgcego
tym zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autoréw;

— okresla¢, analizowac i oceniac:

e istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu,

e stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem,

e istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego  dokumentu, w  szczegdlnosci  dotyczace  obszarow
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody,

e cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele iinne problemy Srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, Srednio-terminowe
i dlugoterminowe, state ichwilowe oraz pozytywne inegatywne, na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze
na srodowisko, a w szczegélnosci na:

*  roznorodnosc biologiczng,
»  |udz,

= zZwierzeta,

] rosliny,

=  wode,

= powietrze,
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=  powierzchnie ziemi,
» krajobraz,

= klimat,
= zasoby naturalne,
= zabytki,

» dobra materialne

e 7z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy

oddziatywaniami na te elementy,
—  przedstawiac:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

e bioragc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru - rozwigzania
alternatywne do rozwigzann zawartych w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzace;j
do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy.

1.3.2 METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU PROGNOZY

W prognozie analizie zostalo poddane oddziatywanie zaproponowanych przedsiewziec
do realizacji w ramach projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
MOF Krosna” na poszczegbélne komponenty Srodowiska, w tym nazdrowie cztowieka,
z uwzglednieniem zaleznos$ci miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy o0o$ informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie
do stanu wspoétczesnej wiedzy imetod oceny oraz dostosowane do zawartosci istopnia
szczegobtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie
opracowywania projektéw dokumentéw z nim powigzanych.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko opracowana zostata przy wykorzystaniu ponizszych

metod:

— desk reserch - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz
przetwarzaniu danych iinformacji pochodzacych z istniejacych zrédet (np. GUS, bazy
GIOS/WIOS, Raporty GIOS/WIOS, Bazy danych GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich
podstawie wnioskow dotyczgcych badanego problemu.

— analizy macierzowe - w prognozie zastosowana zostata macierz oddziatywan. Metoda ta
polega na zestawieniu analizowanych obszaréw i wykazaniu zaleznosci miedzy nimi.
W macierzy oddziatywan wramach prognozy oddziatywania na S$rodowisko zestawione
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zostaty planowane w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy tj. komponenty srodowiska i
obszary szczegélnie wrazliwe, na ktérych oddziatywania na Srodowisko powinny zostac
przeanalizowane zgodnie z ustawg 00S. Zaleznosci przedstawione zostaty graficznie w formie
macierzy, na ktérej zaznacza sie, czy analizowane elementy sg ze sobg powigzane oraz jaka
jest sita i rodzaj tego zwigzku,

— analizy statystyczne - badane dane zestawione zostaty w formie tabelarycznej i opatrzone
wnioskami z wykonanej analizy,

— analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne - metoda ta polega na analizie danych
przestrzennych majgca na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej,
zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk,
relacji iprocesow geograficznych, stuzgc ich  monitorowaniu i prognozowaniu.
Przeanalizowane przestrzenie i zwizualizowane kartograficznie zostaty informacje dotyczace
dziatan i korytarzy transportowych na tle obszaréw cennych przyrodniczo,

- metody opisowe - metoda ta polega na opisie danych statystycznych uzyskanych podczas
badania statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowe] jest podsumowanie
zbioru danych i wyciaggniecie pewnych podstawowych wnioskéw i uogélnien na temat zbioru.

Wykorzystane zostaly materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne
i strategiczne z zakresu badan Srodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz
przeanalizowane zostaty cele strategiczne ioperacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach
projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna”.
Zastosowana w niniejszym  opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata
na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegélnych zadan zapisanych w harmonogramie
dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu $rodowiska przyrodniczego na analizowanym terenie
i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty $rodowiska oraz srodowiska
jako catosci.

Kluczowg czes$¢ analizy Prognozy stanowi matryca oceny oddziatywania na srodowisko i zadan
w poszczegblnych celach strategicznych projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna" (przyjety stopiern analizy odpowiadajgcy poziomowi
szczegotowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano kazdej grupie
wskazanych zadan kategorie potencjalnego oddziatywania na Srodowisko. Nastepnie, zgodnie
z zapisami ustawy o0o0$, poddano poszczegdlne zadania ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj,
skale i charakter oddziatywania na poszczegolne elementy Srodowiska.

W trakcie prac nad Prognoza przeanalizowane zostaty rowniez liczne dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, wyznaczajgce cele ochrony srodowiska powigzane
z dokumentem pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna”, ktére zostaty
przeanalizowane w rozdziale 3.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan Srodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci
$rodowiska czerpano zdanych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji
GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Panstwowego Gospodarstwa
LeSnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie
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oddziatywania i zagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym.
Przeanalizowana zostata roéwniez tres¢ uchwat Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego
dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programoéw ochrony powietrza.

SOOS odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny
oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych
rozwigzan technicznych. Poziom szczegoétowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest Scisle
powigzany z poziomem szczegétowosci przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentow strategicznych
ktadzie nacisk w szczegblnosci na:

— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych probleméw i ich
prawdopodobnej przysztej ewolucji,

- Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu,

— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami jako cze$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2023 poz. 1112 ze zm.) prognoza
oddziatywania na Srodowisko projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla MOF Krosna” powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostata analiza wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczeg6towej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki
tzw. ,wariantu 0" - polegajgcego na niezrealizowaniu projektu dokumentu pn.: ,Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna” oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla
stanu rozwoju terytorialnego, jak roéwniez skutki S$rodowiskowe (podwyzszone koszty
Srodowiskowe).

Przeanalizowany zostat réwniez wariant alternatywny, ktéry polega¢ bedzie na zmniejszeniu
maksymalnego zakresu realizacji projektéw wskazanych w projekcie dokumentu pn.: ,Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Krosna”. Wariant alternatywny zakfada
zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw w wyniku dostepnosci Srodkéw finansowych.

Zaplanowane dziatania bedg oddziatywa¢ w wiekszosci lokalnie (na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego dla Krosna).

Podczas obowigzywania projektu dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosna” prowadzony bedzie przez Zamawiajgcego biezacy
monitoring zaawansowania realizacji zatozeh dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela nr 1. Etapy SOOS projektu dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosna”

Etap SO0S | Cel

Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.

Ocena, w jaki sposéb na zawartos¢ SUMP maja

Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub V\{piyyv u.stglenla dokgmehtow Wy2szego rzedu,
P . . jak istniejgce ograniczenia zewnetrzne moga
programoéw i celow ochrony srodowiska , . e
by¢ uwzglednione oraz pomocne w okreslaniu
celéw SOOS

Dostarczenie dowodéw dla istniejgcych
probleméw Srodowiskowych, prognozowania
oddziatywan na Srodowisko, zakresu
monitoringu, pomoc w okresleniu celéw SOOS

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapow, uwzgledniajgc dane
bazowe, okreslenie celow SOQS,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu
zakresu monitoringu
Okredlenie celéw SOOS Dostarczenie iqstrumentéw/érodkéyv s+u2a.cych
do oszacowania wptywu SUMP na Srodowisko
Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan
Identyfikacja potencjalnych synergii i
niespéjnosci pomiedzy celami SUMP i celami
SO0S
Rozwdj strategicznych rozwigzan alternatywnych Okreslenie | spr.ecyzowanle ewentualnych
strategicznych alternatyw
Okreslenie znaczacych srodowiskowych

Zebranie informacji bazowych o stanie
Srodowiska

Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych

Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS

Przewidywanie oddziatywan SUMP uwzgledniajac
alternatywy

oddziatywan programu i jego alternatyw
Oszacowanie efektéw SUMP, uwzgledniajac Wahdaqa przewidywanych oddziatywan SUM.P
i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu
ewentualne alternatywy SUMP

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne

zostaly zidentyfikowane i potencjalne srodki

tagodzgce zostaty rozwazone (uwzglednione)

Wyznaczenie szczegotéw, dla ktdrych wptyw
Srodowiskowy SUMP moze zosta¢ oszacowany
Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan

. . . Srodowiskowych SUMP, uwzgledniajgc

Przygotowanie prognozy oddziatywania alternatywy, w formie odpowiedniej dla
konsultacji spotecznych i decydentéw

Konsultacja projektu SUMP i prognozy oddziatywania
Konsultacje spoteczne, konsultacje

z odpowiednimi organami projektu SUMP oraz
prognozy oddziatywania

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Propozycja wskaznikéw monitorowania
oddziatywan srodowiskowych wdrozenia SUMP

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
i organdéw konsultujgcych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskéw ptyngcych SOOS
Zapewnienie, ze uwarunkowania Srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie
SUMP na tym etapie sg okres$lone i wziete pod
uwage

Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki
oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych
zostaty wziete pod uwage w ostatecznej wersji

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére wptynety
w ramach konsultacji spotecznych i podjecie
decyzji o ich ujeciu lub odrzuceniu
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Etap SOOS Cel
dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP
Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy SUMP nalezy
okresli¢, gdzie prognozowane oddziatywania sg
takie jak w rzeczywistosci, pomoc w identyfikacji
oddziatywan niekorzystnych
Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie
zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Zrédto: opracowanie wiasne

2 ZAWARTOSC | GROWNE CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA
MOF

2.1 ZAWARTOSC PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIEJSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Dokument pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosna” obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosna.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyja¢:

— obnizanie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z transportu,
— wspieranie rozwoju mobilnosci,

— wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,

— rozwdj multimodalnego transportu towaréw i pasazerow,

- integracja form transportu,

— dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,

— regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg transportowg (logistyka),
— ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,

— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— programowanie wiasciwej polityki parkingowej.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru,
czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktore
wyznaczaja kierunki dziatan na najblizsze lata.
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Sporzadzony SUMP sktada sie z 7 rozdziatow:
Wprowadzenie

Rozdziat definiuje pojecie mobilnosci oraz ttumaczy pojecie planu zrownowazonej mobilnosci
oraz przyczyny jego opracowania.

Rozdziat 1 - Synteza diagnozy stanu mobilnosci w MOF Krosno

Rozdziat stanowi podsumowanie analizy mobilnosciowej w obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno, ktéra stanowi spdjne i zwiezte zestawienie najwazniejszych kwestii
wynikajgcych z diagnozy stanu istniejgcego.

Rozdziat 2 - Mozliwe scenariusze

W rozdziale sformutowano scenariusze rozwoju MOF opracowane w Planie Zréwnowazonej
MobilnoSci Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkah z mieszkancami
i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny
wariant rozwoju systemu transportowego Obszaru Funkcjonalnego. W rozdziale wyznaczono
ponadto wizje oraz cele strategiczne i operacyjne rozwoju mobilnosci na obszarze Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno. Jak réwniez wyznaczono dziatania majgce realizowac te cele.

Rozdziat 3 - Cele rozwojowe w zakresie mobilnosci

W niniejszym rozdziale opisano efekty wdrazania poszczegdlnych celéw operacyjnych. Opisano,
czego nalezy sie spodziewac w ramach wecielania w zycie dziatan wskazanych w SUMP.

Rozdziat 4 - Pakiety dziatanh

Rozdziat przedstawia pakiety dziatan wraz z odniesieniem, w jaki sposéb powinny by¢ one
zrealizowane poprzez wskazanie wzorcow, przyktaddw i dobrych praktyk.

Rozdziat 5 - Ocena wptywu dziatan

Bazujac na diagnozie sytuacji mobilnosciowej, przeprowadzonych badaniach oraz wynikach
konsultacji spotecznych w MOF, wskazane zostaty dziatania, ktore realizujg wizje oraz cele
strategiczne dokumentu. W rozdziale wskazano najwazniejsze aspekty zwigzane z realizacjg
dziatan i ich wzajemng wspétzaleznoscia.

Rozdziat 6 - Wdrazanie SUMP

W rozdziale wskazano podmioty odpowiedzialne za realizacje SUMP, harmonogram realizacji
SUMP oraz wskazano mozliwe zrédta finansowania wyznaczonych dziatan.

Rozdziat 7 - Monitoring realizacji SUMP MOF Krosna

W rozdziale ustalone zostaly zasady monitorowania i raportowania wynikéw oraz przedstawiony
zostat katalogu mierzalnych wskaznikbw wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich
i docelowych wartosci wskaznikédw w wyniku realizacji planu oraz sposobu redukcji ryzyka
nieosiggniecia zaktadanych wskaznikéw.
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2.2 GLOWNE CELE SUMP

Ustalona wizja MOF Krosno w obszarze zréwnowazonej mobilnosci miejskiej odnosi sie
do ponadlokalnej i regionalnej roli rdzenia MOF-Miasta Krosno.

Wizja:
— Przedstawia inspirujacy i klarowny obraz przysztosci, do ktérego dazy dana organizacja,
spotecznos¢ lub jednostka,
— Okresla pozadany stan w przysztosci, opisujgc jakosciowe aspekty funkcjonowania i
rozwoju,
— Stanowi punkt orientacyjny, ktéry ukierunkowuje dziatania strategiczne, planistyczne i
zarzadcze,
— Jest podstawg tworzenia scenariuszy rozwoju strategii oraz dziatah kierunkowych,
Petni réwniez role czynnika jednoczacego dziatania podmiotdéw i motywujacego, wspierajac
podejmowanie decyzji sprzyjajgcych realizacji dlugookresowych celéw.

Na podstawie wielowymiarowej analizy stanu zastanego, w szczegdlnosci diagnozy potrzeb
mieszkancow i interesariuszy wypracowano wizje rozwoju mobilnosci w MOF Krosno:

Do 2040 r. Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno bedzie obszarem, w ktérym mieszkancy
majg zapewniony tatwy, bezpieczny i réwny dostep do pracy, ustug publicznych, edukacji
i ochrony zdrowia, niezaleznie od posiadanego srodka transportu. System mobilnosci
bedzie oparty na zintegrowanym i niezawodnym transporcie publicznym, mobilnosci
pieszej irowerowej, przy jednoczesnym racjonalnym i bezpiecznym wykorzystaniu
transportu indywidualnego.

Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej bedzie stuzyt zwiekszeniu bezpieczenstwa,
ptynnosci ruchu i jakosci przestrzeni publicznych, umozliwiajgc mieszkaicom swiadomy
wybér srodka transportu. Jednoczesnie zintegrowany transport wzmocni role Krosna jako
waznego osrodka subregionalnego w wojewédztwie podkarpackim.

W SUMP dla MOF Krosna wyznaczone zostaty nastepujgce cele:

1. Budowa zintegrowanego systemu transportu zbiorowego:

1.1. Utworzenie wspdlnego biletu i systemu taryfowego,
1.2 Integracja rozktadow jazdy i informacji pasazerskiej,
1.3. Rozwdj systemow informatycznych wspierajgcych integracje multimodalng

transportu oraz zapewniajgcych kompleksowg informacje pasazerska,
1.4. Integracja systeméw transportowych,

1.5. Zawarcie porozumienia ponadlokalnego ds. transportu,
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Wspdlne planowanie i finansowanie sieci potgczen,

Wypracowanie oraz rozwdj i prowadzenie wspolnej polityki zréwnowazonej
mobilnosci przez wszystkie Gminy MOF Krosno we wspétpracy z podmiotami
zewnetrznymi i interesariuszami,

Publiczny transport zbiorowy dostepny finansowo dla kazdego mieszkanca,
Tworzenie weztow przesiadkowych (kolej-autobus-rower),

Rozwdj parkingdw P&R, B&R, K&R.

2. Zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego autobusowego i kolejowego:

2.1,

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

Integracja potgczen autobusowych z transportem kolejowym,
Lepsze skomunikowanie stacji kolejowych z istniejgcg infrastruktura,
Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusowych,

Zwiekszenie czestotliwosci potgczen i dostosowanie ich do aktywnosci/potrzeb
mieszkancow poprzez optymalizacje rozktadow oraz uktadu linii komunikacyjnych,

Modernizacja przystankéw w celu poprawy komfortu podréznych,
Powigzanie kurséw w celu zwiekszenia dostepnosci czasowej,

Zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w MOF Krosno obstugi
publicznym transportem zbiorowym, pozwalajgcej na dojazd co najmniej do
siedziby gminy oraz weztéw przesiadkowych,

Dostosowanie tras do potrzeb dzieci, 0séb starszych i z niepetnosprawnosciami,

Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne Srodki
transportu (w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla osdéb o ograniczonej
mobilnosci,

Rozwdj udogodnien infrastrukturalnych na przystankach dla oséb z potrzebami,

Wprowadzenie transportu na zadanie (typu TeleBus) jako uzupetnienie regularnej
oferty transportu zbiorowego,

Zwiekszenie liczby przystankéw na obszarach wiejskich i wprowadzenie
przystankéw na zadanie,

Funkcjonowanie obszaréw nieprzytgczonych komunikacyjnie w MOF Krosno -
wytyczenie tras kursowania MKS,
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2.16. Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy oraz mobilnos¢
aktywnga, sprzyjajgce tworzeniu obszaréw krétkich odlegtosci.

3. Spodjne i efektywne zarzgdzanie mobilnoscia:

3.1. Rozwdj Inteligentnych Systemoéw Transportowych (np. monitoring, sygnalizacja
adaptacyjna, nadawanie priorytetu transportowi publicznemu, wykorzystanie
sztucznej inteligencji),

3.2. Integracja narzedzi technologicznych, organizacyjnych i informacyjnych,
3.3. Rozwdj systemu zintegrowanej informacji pasazerskiej online,

3.4.  Zacie$nienie wspotpracy pomiedzy organizatorami komunikacji (miejskiej,
podmiejskiej, regionalnej i dalekobieznej),

3.5.  Tworzenie rozktadéw jazdy dla komunikacji miejskiej z uwzglednieniem kurséw
realizowanych przez prywatnych przewoznikéw i przy ich wspotpracy,

3.6.  Wspolne zarzadzanie i koordynacja polityk mobilnosci i dziatarn inwestycyjnych
pomiedzy gminami MOF,

3.7. Powotanie Komitetu Sterujgcego i Zarzgdzajgcego Mobilnoscig w ramach MOF,
3.8. Opracowanie i wdrozenie spéjnej polityki parkingowej na obszarze MOF,
3.9. Rozwdj aplikacji integrujgcej wszystkie ustugi transportowe (bilety, car/bike

sharing, rozktady) na terenie catego MOF,
3.10. Integracja taryfowa i informacyjna.
4. Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym:
4.1. Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,
4.2. Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,
4.3. Instalacja urzagdzen BRD,

4.4, Hierarchizacja ulic,

4.5, Edukacja kierowcow, pieszych i rowerzystow w zakresie bezpieczehstwa ruchu
drogowego,
4.6. Prowadzenie systematycznych kampanii  dtugoterminowych  dotyczgcych

bezpieczehstwa w ruchu drogowym,
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Ksztattowanie $Swiadomosci oraz budowanie nawykéw mobilnosciach we
wspotpracy ze szkotami wsrod przedstawicieli mtodszego pokolenia mieszkancow
MOF Krosno,

Poprawa jakosci drég,
Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,
Tworzenie dodatkowych paséw do skretu w prawo w punktach kolizyjnych,

Poprawa parametréow technicznych drég, np. bezkolizyjne skrzyzowania,
rozbudowa poprzez dobudowe dodatkowych paséw ruchu,

Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego
przez budowe obwodnic,

Budowa, przebudowa, rozbudowa drég.

5. Rozwdj i promowanie zréwnowazonej, niskoemisyjnej mobilnosci:

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

Zakup autobuséw zero- i niskoemisyjnych, w tym hybrydowych,
Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania,

Wymiana uzytkowanego taboru z uwzglednieniem efektywnosci energetycznej
i odpornosci na zmiany klimatu,

Budowa obiektow niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji
opartej na odnawialnych Zrdédtach energii wraz zinfrastrukturg tadowania
autobuséw zeroemisyjnych,

Budowa infrastruktury rowerowej i parkingdw typu Bike&Ride,
Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych,

Doprowadzenie drog dla rowerdw i drdég pieszo-rowerowych do weztéw
przesiadkowych i punktéw przesiadkowych PTZ,

Kampanie promujgce ruch pieszy i rowerowy (aktywna mobilnos¢),
Angazowanie mieszkancéw w dziatania zrbwnowazonej mobilnosci,
Wspieranie pracodawcéw w dziataniach typu ,Bike to Work”,

Wykorzystanie naturalnych warunkéw wzdtuz rzeki Wistok do rozbudowy
istniejacych tras pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

Tworzenie autostrad rowerowych,
Rozwdj stref pieszych i woonerfow,

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym,
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5.15. Stopniowe ograniczanie negatywnego wptywu transportu drogowego na jakos¢
powietrza i przestrzenh publiczna.

6. Zapewnienie spojnosci systemu mobilnosci i logistyki miejskiej w powigzaniu z siecig
ponadlokalna:

6.1. Budowa, przebudowa, rozbudowa drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych tgczacych MOF z S19,

6.2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ze stolicg wojewddztwa i innymi osrodkami
miejskimi,

6.3.  Wsparcie dla punktéw przetadunkowych,

6.4. Rozwdj infrastruktury przyjaznej logistyce miejskiej (mikrohuby) wspierajgcej

obstuge dostaw ostatniego kilometra oraz ograniczenie ruchu ciezkiego
w obszarach zurbanizowanych,

6.5.  Zarzadzanie ruchem tranzytowym w celu ograniczenia jego negatywnego wptywu
na bezpieczenstwo, Srodowisko i funkcjonowanie transportu miejskiego,

6.6. Prowadzenie dziatah zwigzaniem 2z dotaczeniem do systemu transportu
zbiorowego MOF Krosno gmin Rymanow oraz Iwonicz-Zdré;.

Na poszczegdlne cele operacyjne sktadajg sie dziatania. Sg to podstawowe ,cegietki”, z ktérych
zbudowany jest dokument SUMP. Dziatania zawierajg wytyczne dla pdzniejszych realizatoréow
SUMP. Wskazujg co nalezy wykona¢, poprawi¢, zrealizowac.

3 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ SPOSOBY W JAKI TE CELE |
INNE PROBLEMY ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS OPRACOWYWANIA
DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy 00$ prognoza musi okresla¢, analizowac i oceniac
spos6b uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celow ochrony $rodowiska
ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspoélnotowym i krajowym, istotnych z punktu
widzenia projektu dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentow strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadaja na zdiagnozowane problemy transportowe MOF Krosno a ich realizacja wptynie na
jakos¢ zycia mieszkancow obszaru, sytuacje spoteczno - gospodarczg oraz stan Srodowiska.
Projekt SUMP zostat sporzgdzony przy uwzglednieniu spdjnosci z zapisami najwazniejszych
dokumentow branzowych rangi miedzynarodowej i krajowej oraz regionalnej. Szczegodtowaq
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analize zwigzku zramowymi dokumentami odnoszacymi sie do ksztattowania polityk
srodowiskowych przedstawiono ponize;j.

Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujgcymi
na terenie JST MOF Krosna. Cele i dziatania SUMP zostaly wyznaczone na podstawie ustalen
i konsultacji z przedstawicielami jednostek tworzgcych MOF Krosno co potwierdza zgodnos¢ z ich
dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

3.1 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM | WSPOLNOTOWYM

— Cele polityki spéjnosci 2021 - 2027 - Na okres obowigzywania nastepnego
diugoterminowego budzetu UE na lata 2021-2027 Komisja zaproponowata
unowoczesnienie polityki spéjnosci bedacej gtdwng politykg inwestycyjng UE. Realizowane
jest to poprzez okreslenie pieciu gtéwnych celéw polityki oraz celu dodatkowego:

= Cel 1 - ,Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu
innowacyjnej i inteligentnej transformacji gospodarczej”

= Cel 2 - ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”,

» Cel3-,Lepiej potgczona Europa”

» Cel4 - ,Europa o silniejszym wymiarze spotecznym”,

= (Cel 5 - ,Europa blizej obywateli”,

= Cel dodatkowy - ,Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych,
gospodarczych isrodowiskowych skutkdédw transformacji w kierunku gospodarki
neutralnej dla klimatu”.

Nalezy wskaza¢, ze pomimo inwestycyjnego charakteru polityka opiera sie na dobrze
zdiagnozowanych i zinwentaryzowanych deficytach a kierunki inwestycji sg skupione
na obszarach problemowych, stad przywotanie dokumentu o tym charakterze wsréd
dokumentéw mogacych mieé wptyw na ksztattowanie transportowej polityki regionalnej.

Pierwotnie w Zatgczniku D: Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie finansowania
polityki spojnosci na lata 2021-2027 do Sprawozdania krajowego - Polska 2019 wskazano
priorytetowe obszary inwestycji dla poszczegdlnych celow strategicznych polityki spdjnosci,
ktére ostatecznie zostaty zawarte w Umowie Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci
2021-2027 w Polsce.

Priorytet inwestycyjne i kierunki wsparcia dotyczace transportu zostaty okreslone gtéwnie
w ramach Celu 3 oraz czesciowo w ramach Celu 2. Cele projektu SUMP nawigzujg do celow
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Europejski Zielony tad - stanowi fundamentalng obecnie strategie na rzecz wzrostu,
ktérej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczenstwo zyjace
w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie
zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy
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bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdéw naturalnych. Zielony tad zawiera miedzy
innymi:

» bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 (50-55% redukcji GHG w stosunku

do 1990 r.) i 2050 (neutralnos$¢ klimatyczna);

» dostarczenie czystej, dostepnej cenowo energii;

» zmobilizowanie sektora przemystu do czystej i o obiegu zamknietym gospodarki;

* budowanie i remontowanie w sposdb oszczedzajacy energie i zasoby;

= zerowy poziom emisji zanieczyszczen;

» ochrone i odbudowe ekosystemdw i réznorodnosci biologicznej;

» przyspieszenie przejscia na zrbwnowazong i inteligentng mobilnos¢.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

— Pakiet ,,Gotowi na 55” - W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny
cel klimatyczny, ktorym jest ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 r. Panistwa
UE pracuja nad nowymi przepisami, aby osiggnac ten cel, a do 2050 r. uczyni¢ UE neutralng
dla klimatu. Pakiet ,Gotowi na 55" to zestaw wnioskéw ustawodawczych majgcych zmienic
i uaktualni¢ unijne przepisy oraz wprowadzi¢ nowe inicjatywy, dzieki ktérym polityka UE
bedzie zgodna z celami klimatycznymi uzgodnionymi przez Rade i Parlament Europejski.
Propozycje z pakietu majg by¢ spdéjnymi i zrbwnowazonymi ramami realizacji unijnych
celéw klimatycznych:

= zapewnig sprawiedliwg spotecznie transformacje;

» utrzymajg i zwiekszg innowacyjnosc¢ i konkurencyjnosé przemystu UE, a réwnoczesnie
zagwarantujg réwne warunki dziatania wzgledem podmiotéw gospodarczych z
panstw trzecich;

» wzmocnig pozycje UE jako lidera globalnej walki ze zmiang klimatu.

Pakiet zaktada rowniez przyspieszenie dziatan zwigzanych z zaostrzeniem normy emisji CO»
dla samochodoéw osobowych i dostawczych. Ogélnounijne cele redukcyjne na 2030 r. majg
zosta¢ zwiekszone, a nowy cel na 2035 r. ma siegng¢ 100%. W praktyce oznacza to, ze
0od 2035 r. nie bedzie juz mozna wprowadzac do obrotu w UE samochodéw osobowych ani
dostawczych z silnikami spalinowymi. Proponowane zaostrzone normy emisji CO, dla
samochodéw osobowych i dostawczych majg poméc panstwom cztonkowskim w realizacji
zwiekszonych celéw krajowych przewidzianych w rozporzadzeniu o wspolnym wysitku
redukcyjnym, a jednoczesnie pobudzi¢ innowacje technologiczne w tym sektorze. Komisja
Europejska przedstawita réwniez propozycje zmiany obowigzujgcych przepisow, ktéra ma
przyspieszy¢ rozwdj infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw korzystajacych
z paliw alternatywnych. Propozycja dotyczy wszystkich rodzajéw transportu i okresla cele
rozwoju infrastruktury. Mowa w niej rowniez o interoperacyjnosci i tatwosci uzytkowania
infrastruktury. W odniesieniu do transportu drogowego zaktadane jest, aby punkty
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tadowania znajdowaly sie co najmniej co 60 km na drogach gtéwnych (do 2025 r. dla
samochoddéw osobowych), a punkty tankowania wodoru co 200 km na drogach gtéwnych
(do 2030 r.). Cele projektu SUMP nawigzujg do celdow przedmiotowego dokumentu is3 z
nimi w petni zgodne.

— Strategia na rzecz wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu - Wod4r moze by¢
wykorzystywany jako surowiec, paliwo lub jako nosnik i magazyn energii. Ma on réwniez
wiele potencjalnych zastosowan w sektorach przemystu, transportu, energii i budownictwa.
Co najwazniejsze, podczas jego stosowania nie powstajg emisje CO,, a zanieczyszczenie
powietrza jest minimalne. Oferuje on zatem rozwigzanie na potrzeby dekarbonizacji
procesdw przemystowych i tych sektoréw gospodarki, w ktorych ograniczenie emisji
dwutlenku wegla jest tak samo pilne, jak trudne do osiggniecia. Z tego wzgledu wodor ma
zasadnicze znaczenie dla realizacji zobowigzania UE, aby do 2050 r. osiggng¢ neutralnos¢
pod wzgledem emisji dwutlenku wegla oraz dla globalnych wysitkéw podejmowanych
na rzecz wdrazania porozumienia klimatycznego z Paryza, przy jednoczesnym dazeniu
do osiggniecia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen. Wodér jest takze obiecujgcym
wariantem w tych sektorach transportu, w ktérych elektryfikacja nastrecza trudnosci.
W pierwszej fazie wczesne przyjecie rozwigzan wodorowych moze dotyczy¢ stosowania
na wewnetrzne potrzeby, np. w lokalnych autobusach miejskich, we flotach komercyjnych
(np. taksowkach) Ilub w pewnych czeSciach sieci kolejowej, w przypadku ktérych
elektryfikacja jest niewykonalna. Stacje tankowania wodoru mogg by¢ w tatwy sposoéb
zaopatrywane przez regionalne lub lokalne elektrolizery, ale ich rozmieszczenie bedzie
musiato opiera¢ sie na przejrzystej analizie popytu floty oraz réznych wymogoéw
dotyczacych pojazdéw lekkich i ciezkich. W dalszym ciggu nalezy propagowac stosowanie -
réwnolegle z elektryfikacja - wodorowych ogniw paliwowych w ciezkich pojazdach
drogowych, wtym autokarach, pojazdach specjalnego przeznaczenia ipojazdach
do diugodystansowego transportu drogowego, ze wzgledu na ich wysoki poziom emisji
CO,. Cele na lata 2025 i 2030 okreslone w rozporzgdzeniu w sprawie norm emisji CO; sg
waznym bodzcem do stworzenia pionierskiego rynku rozwigzan wodorowych, gdy
technologia ogniw paliwowych stanie sie wystarczajgco dojrzata ioptacalna. Wraz
zrosngcym  popytem  konieczne  bedzie zapewnienie  optymalizacji  produkgcji,
wykorzystywania i transportu wodoru, ktéry prawdopodobnie bedzie wymagaé przewozu
na dtuzsze dystanse, aby zagwarantowac sprawnos¢ catego systemu. Proces ten powinien
zostac uzupetniony strategig na rzecz zaspokojenia zapotrzebowania w sektorze transportu
poprzez sie¢ stacji tankowania oraz przegladem dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych i przeglagdem transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Cele projektu
SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Rozporzadzenie w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j,
zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce
rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 stanowi aktualizacje planéw rozwoju transeuropejskiej
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sieci transportowej wynikajacych z celéw Unii, zawartych miedzy innymi w strategii ,Europa
2020" oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu” - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu, sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego
i wzmocnienie spdéjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia
ruchu. W dokumencie wskazano, ze aby zapewni¢ miedzynarodowg mobilnos¢ oséb
i towarow, nalezy zoptymalizowac przepustowos¢ transeuropejskiej sieci transportowej
oraz sposéb jej wykorzystywania oraz w razie koniecznosci, zwiekszy¢ te przepustowosc
poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet iuzupetnienie brakujacych ogniw
w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.

Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej
infrastruktury transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejgcej infrastruktury oraz
poprzez srodki stuzace promocji zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe,
nalezy korzysta¢ z synergii z innymi strategiami politycznymi. Przyktadowo: uwzglednienie
aspektoéw turystycznych, przez wigczenie do obiektéw inzynierii lgdowej i wodnej, jakimi sg
mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej dtugodystansowych szlakéw rowerowych (trasy
EuroVelo)

Rozporzadzenie zaktada, ze sie¢ TEN-T bedzie rozwijana lub modernizowana w trzech
etapach: sie¢ bazowa ma zosta¢ ukonczona do 2030 r., rozszerzona sie¢ bazowa - do 2040
r., a sie¢ kompleksowa - do 2050 r. W zakresie infrastruktury kolejowej planuje sie réwniez
wdrozenie europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) w rozszerzonej
sieci bazowej i w sieci kompleksowej oraz wprowadzenia minimalnej predkosci 160 km/h
dla pociggéw pasazerskich.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

— Fundusze Europejskie dla Podkarpacia na lata 2021 - 2027

Jednym z kluczowych elementéw polityki spéjnosci Unii Europejskiej w sektorze transportu
jest dazenie do utworzenia jednolitego europejskiego systemu transportu oraz osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego sytemu transportu. Oznacza to ukierunkowanie
prowadzonych dziatan na zadania majace na celu zréwnowazony rozwdj sektora
transportu, m.in. poprzez uzupetnienie deficytow w obszarze infrastruktury, poprawe
mobilnosci, przy jednoczesnym osiggnieciu zmniejszenia emisji zanieczyszczeh oraz
poprawe bezpieczenstwa wruchu. W zwigzku z tym, w ramach niniejszego celu
szczegbtowego, wsparciem zostanie objeta infrastruktura drogowa na obszarze
wojewddztwa podkarpackiego poprawiajgca dostepnos¢ ispéjnos¢ sieci transportowej
regionu oraz utatwiajgca dostep do sieci TEN-T, a takze przyczyniajgca sie do zwiekszenia
bezpieczehstwa ruchu drogowego (w tym bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw
ruchu) oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczeh z pojazdéw.
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W wojewddztwie podkarpackim nadal odnotowuje sie wysokie ryzyko wystepowania
zdarzen drogowych, a za gtéwne przyczyny wypadkow uznaje sie: nadmierng predkosc,
niedostateczng dbatos¢ o niechronionych uzytkownikéw ruchu oraz niedociggniecia
infrastrukturalne, konieczne sg dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo w ruchu drogowym,
rowniez w zakresie uzupetnienia infrastruktury dla niezmotoryzowanych, ktére beda
obligatoryjnym elementem realizowanych projektow. Dodatkowo jako element
uzupetniajgcy w projektach mozliwa bedzie realizacja zadah zwigzanych z poprawa
przepustowosci ruchu na drogach, m.in. poprzez automatyzacje procesOw sterowania
i kontroli ruchu, ktére przyczynia sie m.in. do zmniejszenia emisji zanieczyszczen z
pojazdéw. Lepsze skorelowanie réznych rodzajéw transportu i preferowanie transportu
zbiorowego usprawni ruch na obszarach miejskich wojewddztwa podkarpackiego,
przyczyni sie do ograniczenia emisji spalin oraz zmniejszy zatory komunikacyjne. Budowa
nowych systeméw z zakresu bezpieczehstwa ruchu drogowego przyczyni sie do
zmniejszenia ilosci zdarzeh drogowych i liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
samochodowych. Nowe inteligentne systemy zarzadzania ruchem przyczynig sie
do zwiekszenia przepustowosci gtéwnych szlakéw komunikacyjnych na obszarze wiekszych
miast. W rezultacie nastgpi poprawa warunkéw ruchu na drogach, w tym wzrost
bezpieczehstwa ruchu, skrécenie czasu podrézy, tym samym zwiekszy sie mobilnosc
mieszkancéw. Usprawnienie potgczen transportowych pozytywnie wptynie na wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej wojewo6dztwa podkarpackiego. Cele projektu
SUMP nawigzujg do celdéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 - 2027

Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 stanowi kontynuacje
wsparcia makroregionu Polski Wschodniej oferowanego w dwoéch ostatnich perspektywach
UE (2007-2013 oraz 2014-2020).

Struktura programu sktada sie z czterech priorytetéw. Wsrdd priorytetéw nalezy wskazac
te, ktére zwigzane sg z rozwojem szeroko pojetego transportu i zréwnowazonej mobilnosci:

PRIORYTET 2 - ENERGIA | KLIMAT « CS (viii) Promowanie zrobwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej

W ramach interwencji planowane jest wsparcie zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej w
MOF, inwestycje w tradycyjng infrastrukture (np. sieci trakcyjne, uktad torowy, buspasy,
zajezdnie, przystanki), zakup niskoemisyjnego taboru (w tym z napedem alternatywnym),
jak réwniez wspieranie przedsiewzie¢ towarzyszacych takich jak: wezty przesiadkowe,
Sciezki rowerowe, systemy roweru miejskiego) oraz systemy telematyczne (wspélne bilety,
systemy informacyjne), nasadzenia zieleni, wymiana oSwietlenia ulicznego
na energooszczedne, itp. Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie
sprawnie funkcjonujgcego i atrakcyjnego dla mieszkancéw transportu miejskiego. Istotna
zmiana jakosciowa bedzie mogta dokonac sie rowniez w zakresie zmniejszenia emisji CO2 i
innych zanieczyszczen ucigzliwych dla sSrodowiska i mieszkancédw m.in. poprzez zwiekszenie
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efektywnosci energetycznej systemu transportowego. Finansowanie interwencji opiewa na
kwote 400 mIn EUR w ramach dotacji.

PRIORYTET 3 - SPOJNA SIEC TRANSPORTOWA -« CS (iii) Rozwdj i poprawa zréwnowazonej,
inteligentnej i intermodalnej mobilnosci odpornej na zmiane klimatu

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatah w zakresie usprawnienia sieci
drogowej makroregionu i dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weztéw
logistycznych, co jest zgodne z kierunkami okreslonymi w SOR oraz w strategiach
zintegrowanych: KSRR 2030 oraz Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku. Budowa obwodnic umozliwi dodatkowo odcigzenie miast z ruchu tranzytowego, co
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw, wzrostu bezpieczenistwa i redukcji
emisji. W rezultacie planowany zakres interwencji wptynie na podniesienie
konkurencyjnosci i ozywienie przedsiebiorczosci w wojewddztwach Polski Wschodniej,
zwiekszenie mobilnosci zawodowej mieszkaricow oraz poprawe dostepu do ustug
publicznych. Aby zapewni¢ spojnos¢ interwencji dopuszcza sie realizacje projektow
do najblizszej stacji weztowej, znajdujgcej sie poza obszarem wsparcia Programu.
Interwencja obejmie réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi podréznych, w tym
dworcoéw, wraz z jej dostosowaniem do potrzeb o0s6b o ograniczonej mobilnosci.
Finansowanie interwencji opiewa na kwote 930 mIn EUR w ramach dotacji. Cele projektu
SUMP nawigzujg do celdéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

3.2 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU KRAJOWYM

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju -' jest dokumentem, ktéry przedstawia
wyzwania, jakie stojg przed polska gospodarkg (tzw. putapki rozwojowe), a takze
zarysowuje przyktadowe instrumenty gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest
strategicznym instrumentem zarzgdzania politykg rozwoju realizowang przez instytucje
panstwa. W SOR odniesienia do transportu i mobilnosci pojawiajg sie we wszystkich
definiowanych celach strategicznych (w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci transportowe;j,
dziatania na rzecz poprawy wahadtowej mobilnosci przestrzennej oraz pozwalajace na
wiekszg mobilno$¢ wewngatrzkrajowg). W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski
wystepuje niski poziom rozwoju infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktory
jest powazng barierg w rozwoju przedsiebiorczosci oraz mobilnosci na rynku pracy. Petna
integracja z jednolitym rynkiem europejskim jest nadal utrudniona, ze wzgledu na
niezakonczone inwestycje drogowe i kolejowe na sieci TEN-T, w szczegdlnosci z krajami
battyckimi i potudniem Europy oraz znikomg integracje zeglugi srédladowej z pozostatymi

! Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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gateziami transportu. W obszarze Transport SOR zakiada wramach ,Zmiany
w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” dazenie do aktywnego wspierania zmian
preferencji mieszkancéw i ,dziatania nakierowane na podniesienie efektywnosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego, ktéry zacheci mieszkanicéw do zmiany Srodka
transportu z indywidualnego na zbiorowy” (s.316). Sprzyja¢ temu bedzie m.in. rozwoj
Inteligentnych Systemdw Transportowych, w tym systeméw zarzgdzania ruchem oraz
systemow informacji pasazerskiej iumozliwiajgcych planowanie podrézy, zwiekszenie
wykorzystania taboru niskoemisyjnego réznymi rodzajami transportu, poprawa stanu
infrastruktury i funkcjonowania taboru wykorzystywanego w przewozach aglomeracyjnych
(regionalnych) oraz zintegrowanie przewozéw kolejowych z transportem miejskim, takze w
zakresie wspdlnego biletu. Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

- Krajowa Polityka Miejska 2030 - Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia
efektywnosci dziatan wszystkich podmiotéw oraz proponuje rozwigzania stuzace
zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan. Strategicznym celem polityki miejskiej jest
wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju
i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow. Cele szczego6towe
dokumentu:

= stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania
rozwojem naobszarach miejskich, wtym w szczegélnosci na obszarach
metropolitalnych,

» wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,

= odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszardéw miejskich,

= poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia,

» wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede
wszystkim na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych
obszarach wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich
upadkowi ekonomicznemu.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

- Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu - Najwazniejszym dokumentem
okreslajgcym kierunki rozwoju transportu w Polsce jest Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do roku 2030 (SRT2030). Zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju SRT2030 jest dokumentem planistycznym, ktory
stanowi integralny element spdjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami
strategicznymi. Jednoczes$nie SRT2030 zachowuje spo6jnos¢ i komplementarnos$¢ z celami
i priorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych osmiu zintegrowanych strategiach
rozwoju kraju. Na potrzeby realizacji SRT2030 zostanie wdrozone szersze zastosowanie
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podejscia modelowo-analitycznego skutkujgce m.in. opracowaniem wielogateziowego
krajowego modelu ruchu. Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczeistwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacja celow
opierac sie bedzie o sze$¢ kierunkéw interwencji dla kazdej gatezi transportu:

= Kl 1 - budowa zintegrowanej, powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce;

= Kl 2 - poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

* Kl 3-zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= Kl 4 - poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

= KI5 - ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

= Kl 6 - poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

W odniesieniu do priorytetow inwestycyjnych szczegdlna uwaga skupia sie na nadrobieniu
zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportowej w
Polsce (drogi, koleje, lotniska, srédlgdowe drogi wodne, porty morskie i $rédlgdowe)
i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.

W zakresie podejscia do rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego systemu
transportu SRT2030, wyznacza szereg dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego
oddziatywania transportu na Srodowisko wsréd ktorych nalezy szczegdlnie wskazad:

» wspieranie rozwigzan wplywajacych na zmniejszenie transportochtonnosci
gospodarki,

= promowanie  efektywnosci  energetycznej poprzez  rozwéj transportu
intermodalnego,

= wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego Srodowisku (transport
kolejowy, morski, zegluga $rédlagdowa) oraz dazenie do stworzenia warunkéw
sprzyjajgcych przenoszeniu przewozow z drog na kolej lub zegluge srodlagdows,
w szczegblnosci na odlegtosci powyzej 300 km,

= promowanie ekologicznie czystych sSrodkéw transportu, zasilanych
alternatywnymi  zrédtami energii, wraz ze stworzeniem, w szczegd6lnosci
w aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej
TEN-T, sieci stacji tadowania lub wymiany baterii elektrycznych oraz tankowania
gazem ziemnym i wodorem w sytuacji osiggniecia efektywnosci kosztowe;j.

= rozw6éj niskoemisyjnego taboru kolejowego i wspieranie rozwigzan lotniczych
przyjaznych dla sSrodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO2, statkdéw zeglugi morskiej
napedzanych sprezonym lub cieklym gazem ziemnym, statkéw $rédlgdowych nowej
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generacji, stosowanie paliw ibiopaliw Il i Il generacji przy wykorzystywaniu
biokomponentéw.

* zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich poprzez
m.in. poprzez zwiekszanie udziatlu transportu zbiorowego w przewozie oséb,
wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu
zbiorowego, promocje ruchu pieszego i rowerowego, zintegrowanie transportu
publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich, budowe
zintegrowanych systeméw P&R i B&R, integracje przewozéw miejskich
i aglomeracyjnych oraz regionalnych systeméw transportu,

» organizacje i rozwdj systeméw dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki
miejskiej) oraz eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych
tadunkéw niebezpiecznych przez tereny zurbanizowane, réwniez z wykorzystaniem
transportu przyjaznego sSrodowisku jakim jest transport wodny Srédlgdowy,
oddziatywanie na zréwnowazony rozktad przewozéw miejskich redukujacy zjawisko
szczytu transportowego, realizacje przewozow z wykorzystaniem réznych gatezi
transportu, zwtaszcza mniej ucigzliwych dla srodowiska, takich jak transport szynowy
oraz wodny;

= upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnosc
informacji podroézy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz
stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochodéw (strefy ,bezemisyjne”),
dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie promocji zréwnowazonego
i zbiorowego transportu, zarzadzanie popytem na transport;

* rozwijanie systemu optat i taryf stymulujacych pozadane trendy w transporcie,
m.in. w zakresie ograniczania presji na srodowisko.

= zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systeméw zwiekszajgcych
efektywnos$¢ energetyczng transportu i wptywajacych na zmniejszenie emisji
zanieczyszczenn do $rodowiska - unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej
interoperacyjnosci systemoéw telematycznych obstugujgcych poszczegbélne gatezie
transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP, CBRK (transport
kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS (transport wodny
srodlgdowy);

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem
planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030
roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajgca sie perspektywg finansowg Unii
Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku).
W ramach kierunku interwencji 1 - Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowe] stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia cel - Transport Igdowy jako
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element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany SUMP bezposrednio
koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

3.3 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU REGIONALNYM

- Strategia Rozwoju Wojewdédztwa - Podkarpackie 2030

Strategia rozwoju wojewddztwa - Podkarpackie 2030 jest czwartg generacjg strategii
wojewodzkich. Wopisuje sie w idee zréwnowazonego rozwoju, ktadzie nacisk na
wzmacnianie funkcji gospodarczej regionalnych biegundéw wzrostu oraz integracje ich
obszaréw oddzialywania, angazuje w procesy rozwoju wszystkie obszary regionu, otwiera
polityke rozwoju na rézne instrumenty finansowe, a takze wyposaza polityke rozwoju w
nowe narzedzia wspotpracy.

Zapisy kierunkowe Strategii zostaty ujete w nastepujgce obszary tematyczne:

= Obszar tematyczny 1- Gospodarka i nauka - wujecie zagadnien kultury
innowacyjnosci, rozwoju Regionalnych Inteligentnych Specjalizacji, wzmocnienia
powigzan nauki i gospodarki, gospodarki bezodpadowej, Przemystu 4.0, sektoréw
gospodarki - rolnictwo i turystyka.

»= Obszar tematyczny 2 - Kapitat ludzki i spoteczny - zawiera zagadnienia w ujeciu
horyzontalnym, z ujeciem sektora organizacji pozarzgdowych i Regionalnej Polityki
Imigracyjnej.

» Obszar tematyczny 3 - Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i sSrodowiska -
dostrzega obecny stan infrastruktury komunikacyjnej oraz konieczno$¢ wzmocnienia
dostepnosci  w ujeciu zewnetrznym i wewnetrznym, obejmuje zagadnienia
elektromobilnosci, gospodarki wodnej w tym zapewnienie dostepu do wody, retencji
i zapobiegania powodziom, gospodarki wodno -sciekowej, przeciwdziatanie zmianom
klimatycznym.

»= Obszar tematyczny 4 - Dostepnos¢ ustug - zagadnienia dostepnosci do e-ustug,
bezpieczehstwa, wspotpracy regionalnej, ponadregionalnej i transgranicznej, jak
réwniez kompleksowe wsparcie obszaréw w planowaniu przestrzennym.

» Obszar horyzontalny - Terytorialny Wymiar Strategii - obejmuje dziatania w zakresie
rbwnowazenia proceséw rozwoju poprzez przedstawienie Regionalnej Polityki
Miejskiej w oparciu o bieguny wzrostu i hierarchiczny uktad miast, wielofunkcyjny
rozwoéj obszarow wiejskich, oraz wskazanie obszaréw wymagajacych szczegdlnego
wsparcia dla pobudzania proceséw rozwojowych.

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z wymienionymi wramach tego celu
dziataniami do roku 2030.

- Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku
2030
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Uchwatg Nr 570/12169/24 z 23 lutego 2024 r. Zarzagd Wojewddztwa Podkarpackiego
przyjat Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP do roku 2030) wraz z Prognozq oddziatywania na srodowisko.

PSRT WP do roku 2030 odgrywa kluczowg role w spetnieniu na poziomie regionalnym
warunkowosci  podstawowej w zakresie Celu Polityki 3 pn. Lepiej potgczona
Europa.Koniecznos¢ spetnienia warunku podstawowego wynika z zapisow art. 15
Rozporzadzenia Ogdélnego Parlamentu Europejskiego i Rady dla perspektywy finansowej
2021-2027.

Dokument powstawat przy udziale interesariuszy oraz szerokiej partycypacji spotecznej.

Dokument zawiera analize popytowg (uzupetniong o wykorzystanie elementéw istniejgcych
modeli krajowych), w ramach ktérej przedstawiono wnioski dotyczace przestrzennego
rozmieszczenia potencjatéw rozwoju transportu publicznego (kolejowego i autobusowego).
Wykonano takze analize ekonomiczng. W réznych fazach powstawania dokumentu
konsultowany on byt m.in. z unijng Inicjatywa JASPERS oraz Dyrekcjami horyzontalnymi
Komisji Europejskiej (KE). Ostateczny ksztatt dokumentu zostat uzgodniony z KE 22 lutego
2024 r.

PSRT WP spetnia dwa podstawowe zadania, tj.:

— obejmuje kompleksowg wizje rozwoju systemu transportowego (kompleksowe
dziatania w ramach wszystkich gatezi transportu, niezaleznie od uktadu
kompetencji),

- stanowi podstawe finansowania inwestycji w ramach perspektywy finansowej 2021-
2027 (w ramach kompetencji przypisanych samorzgdowi szczebla regionalnego).

Wskazuje rowniez cele horyzontalne:

— Cel - Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz
na regionalne srodowisko naturaine,

— Cel - Wzmocnienie rozwigzari multimodalnych,

— Cel - Rozwdj transportu publicznego,

—  Cel - Poprawa bezpieczeristwa w transporcie

W ramach PSRT WP wskazano cztery warianty rozwoju systemu transportowego,
z ktérych wybrano wariant 4. Réwnomiernego rozwoju multimodalnego. Pozwala on
na wywazenie maksymalizacji efektéw zaréwno w zakresie poprawy dostepnosci
(wewnetrznej i zewnetrznej), jak i pod wzgledem ucigzliwosci transportu dla Srodowiska
i klimatu, z uwzglednieniem realnej sytuacji demograficznej, ekonomicznej oraz
instytucjonalne;j.

Cele projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa
podkarpackiego
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Marszatek Wojewodztwa jako Organizator publicznego transportu zbiorowego
zobowigzany jest do podejmowania dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego Planu
Transportowego albo do aktualizacji tego Planu.

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje ziwymienionymi wramach tego celu
dziataniami do roku 2030.

3.4 CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU LOKALNYM

- Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego

JStrategia ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno” to strategia rozwoju
ponadlokalnego, ktéra jest rodzajem strategii terytorialnej. Jednoczesnie przedmiotowy
dokument stanowi Strategie ZIT w zakresie tego instrumentu w perspektywie finansowej
Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Przywotany mechanizm ZIT zostat kompleksowo
opisany w rozdziale IV Strategii - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne. Innymi stowy nalezy
stwierdzi¢, ze opracowanie na temat szeroko definiowanego rozwoju MOF Krosno
w perspektywie roku 2030 oraz w formie operacyjnej odwotuje sie do szczegélnej formy
wsparcia dla miejskich obszaréw funkcjonalnych, jaka jest ZIT.

Strategie ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno traktuje sie przede wszystkim jako
narzedzie wsparcia rozwoju spoteczno-gospodarczego samorzadow lokalnych skupionych
w MOF Krosno. Wnioski wyciggniete z etapu diagnostycznego, okreslenie misji, a nastepnie
wizji rozwoju pozwolito na zdefiniowanie zestawu celéw strategicznych, ktére wyznaczajg
horyzont pozytywnych zmian jakosciowych w obrebie poszczegblnych dziedzin
sformutowanych w formie strategicznych obszaréw interwencji. Tym samym wyznaczone
cele strategiczne stanowig jednoczesnie kierunki zintegrowanej interwencji i wspétpracy
samorzgdow.

Cele strategiczne beda, zatem stanowic¢ gtdéwne kierunki wspétpracy samorzadéw MOF
Krosno i ich dziatan w perspektywie do 2030 roku. Warto podkresli¢, ze wyznaczone
obszary planowania - w ramach, ktérych okreslono cele rozwoju - sg kompletne, a wiec
obejmujg catos¢ obszaréw, w ktorych dziatajgce w formule partnerstwa samorzady moga
uzyskiwa¢ wyrazne efekty synergiczne, podejmowac skuteczng interwencje lub dziatania
aktywizujgce. Rozwdj transportu zostat ujety w celu strategicznym nr 6 - Integracja MOF
Krosno w oparciu o nowoczesny transport publiczny i efektywny system komunikacji.

Cele projektu SUMP nawigzuja do celéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni
zgodne.

4 DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkich komponentéw Srodowiska.
Dokonujgc analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie
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podkarpackim, Raporcie wojewddzkim za rok 2023, publikacji GIOS ,Stan $rodowiska
w wojewodztwie podkarpackim. Raport 2024”, bazy danych GDOS dotyczacej form ochrony
przyrody.

4.1 POLOZENIE

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci Polski iw
catosci zawiera sie w wojewddztwie podkarpackim. Analizowany obszar, ze wzgledu na swoje
potozenie znajduje sie w zasiegu oddziatywania wojewodztwa matopolskiego. Lokalizacje
przedstawiono na rysunku nr 1.

Rysunek 1. Mapa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Wojaszowka

Korczyna

Kroscienko Wyzne

Miejsce Piastowe

Legenda

] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
[ powiat Miasto Krosno

0 5 10 15 km [ powiat kro$nienski

Zrédto: opracowanie wtasne

Do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno nalezg nastepujace jednostki:

— gminy miejskie: Krosno - Rdzerh MOF;
— gmina miejsko-wiejska: Jedlicze;
— gminy wiejskie: Chorkowka, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Wojaszowka.

4.2 LUDNOSCE

W latach 2004-2024 liczba ludnosci na terenie Obszaru spadta o 3,3% do poziomu 110 649 oséb.
Spadek liczby ludnosci oraz starzenie sie spoteczenstwa majg istotne przetozenie na kierunki
rozwoju mobilnosci. Seniorzy czesciej sg zalezni od korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego, co warunkuje potrzebe lepszego skomunikowania istotnych miejsc dla tej grupy
wiekowej, w szczegdlnosci zwigzanych z opiekg zdrowotna.
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4.3 WARUNKI KLIMATYCZNE

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno spowodowane sg r6zng iloscig doptywajacej energii stonecznej do powierzchni Ziemi, co
bezposrednio wptywa na zmiany temperatury podtoza. Stosunki termiczne ksztattowane sg takze
przez ogoélng cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze transformacja powietrza
wskutek procesu wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosferg a jej
podtozem. Poza naturalnymi czynnikami klimatotwdrczymi, istotng role odgrywa silna
antropopresja modyfikujgca warunki termiczne.

Warunki klimatyczne cechuje przejsciowos¢, a wptyw na nie majg zarébwno masy powietrza
klimatu morskiego Europy po6tnocno-zachodniej, jak i kontynentalnego ze wschodu. W granicach
analizowanego obszaru wystepujg dwa rejony klimatyczne: nizinny (Kotlina Jasielsko-Krosnienska)
oraz podgorski (czes¢ pdétnocna - Pogoérze Dynowskie, cze$¢ potudniowa - Pogérze Jasielskie).
Potozenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno w Kotlinie Jasielsko-Krosnienskiej
powoduje, ze analizowany obszar charakteryzuje sie urodzajnymi glebami, ale takze zagrozeniem
wystepowania inwersji termicznej wptywajacej na jako$¢ powietrza w obnizeniach terenu. Srednie
roczne sumy opaddéw sg wysokie, ze wzgledu na przewazajgcy wyzynny charakter obszaru,
a srednia roczna temperatura waha sie w przedziale 7-9°C. Przewazajg wiatry zachodnie oraz
potudniowo-zachodnie o Sredniej predkosci od 2,5 m/s do 3,7 m/s. W p6tnocnej czesci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno wystepujg znaczne obszary o szczegbdlnych walorach
przyrodniczych oraz rozlegte kompleksy lesne. Okres wegetacyjny ze srednig temperaturg rowng
badz wyzszg 5°C trwa od 180 do 200 dni.

Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

— $rednia roczna temperatura powietrza ok. 8,6°C;

— $rednia temperatura powietrza w lipcu ok. 18,7°C;

— Srednia temperatura powietrza w styczniu ok. -2,2°C;

— $rednia roczna liczba dni z pokrywg $niezng 100-110 dni;
— dtugos¢ okresu wegetacyjnego ok. 180-200 dni;

— $rednia roczna suma opadow ok. 750-800 mm.

4.4 . JAKOSC POWIETRZA

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz. 647 ze zm.),
przygotowywanych w zwigzku z transpozycjg do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci
i czystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich
zanieczyszczen uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

- aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysiecy,

— miasto niebedgce aglomeracja o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.
mieszkancow.
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Ocene jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim dla roku 2024 wykonano dla dwéch
stref: miasta Rzeszéw oraz dla strefy podkarpackiej. Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno lezy w
strefie podkarpackiej (PL1802).

W tabeli nr 4 przedstawiono klasyfikacje strefy podkarpackiej z uwzglednieniem kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian
jakosci powietrza i ma by¢ podstawg do podjecia dziatahh powodujgcych zmniejszenie stezen
zanieczyszczen w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju
w okreslonym terminie. W ponizszej tabeli przedstawione zostaty dane za rok 2024.

Tabela nr 2. Klasyfikacja strefy podkarpackiej z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych

w celu ochrony zdrowia w 2024 roku
Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji
Nazwa strefy
NO2 SO2 CO GCeHs PytPM2,5 Pyt PM10 B@P As Cd Ni Pb O3

strefa
podkarpacka
1 - Dla pytu zawieszonego PM2,5 - poziom dopuszczalny | faza, strefa podkarpacka uzyskata klase A,

A A A A1’ A C A A A A A

2 - Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2.

Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim w 2023 roku

W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy podkarpackiej w 2024 r. z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, stwierdzono przekroczenia stezeh benzo(a)pirenu.

Na terenie strefy podkarpackiej wyniki pomiaréw wykazaly przekroczenia Sredniorocznego
poziomu docelowego B(a)P w pyle zawieszonym PM10. Przekroczenia poziomu docelowego
stwierdzono na 2 stanowiskach pomiarowych z 13, na ktérych prowadzono pomiary.
Dostrzegalna jest wysoka zalezno$¢ pomiedzy zmiennoscig sezonowg i wartosciami stezen, w
sezonie grzewczym wielkosci stezen benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 byty duzo wyzsze
niz w okresie letnim. Najwyzsze stezenia odnotowano na terenach, gdzie dominuje niska emisja z
indywidualnego ogrzewania budynkéw. Strefa podkarpacka zakwalifikowana zostata do klasy C.

Badania benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 wykazaty przekroczenie wartosci docelowej
w 2024 roku w 2 punktach pomiarowych zlokalizowanych na obszarach miejskich strefy
podkarpackiej: w Debicy - 2,2 ng/m3 (220 % poziomu docelowego) i w Nisku - 1,7 ng/m? (170%
poziomu docelowego).
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Na przestrzeni lat 2014-2024 widoczny jest pozytywny trend obnizania sie stezen B(a)P zawartego
w pyle zawieszonym PM10 na obszarze wojewddztwa podkarpackiego. Znaczacy spadek wartosci
stezen B(a)P widoczny jest poczgwszy od 2019 roku w powigzaniu ze spadkiem zanieczyszczenia
powietrza pytem zawieszonym PM10 i PM2,5. Rok 2024 jest kolejnym, w ktérym zaobserwowano
spadek stezeh B(a)P w pyle zawieszonym PM10 w odniesieniu do lat 2019-2023. W stosunku
do poprzedniego roku na stacjach miejskich w wojewo6dztwie podkarpackim stezenia
srednioroczne B(a)P w pyle zawieszonym PM10 spadty o 1-20%.

Tabela nr 3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO,
NO,, Os, pod katem ochrony roslin w 2024 roku

Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru Klasa dla obszaru ze
ze wzgledu na ze wzgledu na ze wzgledu na wzgledu na poziom celu
Nazwa strefy ) . . .
poziom poziom poziom dtugoterminowego dla Os
dopuszczalny SOz | dopuszczalny NOx dopuszczalny O3 (do roku 2020)"
strefa
A A A Al

podkarpacka

1) Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego - strefa uzyskata klase D2
Zrédto: roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim w 2023 roku

Oddziatywanie naturalnych Zrddet emisji, niezwigzanych z dziatalnosciq cztowieka, jest przyczyng
przekroczenia ilosci ozonu w strefie podkarpackiej wg kryteridw dla ochrony zdrowia oraz ochrony
roslin, dla poziomu celu dtugoterminowego.

Ozon jako substancja zanieczyszczajgca S$Srodowisko jest problemem ponadregionalnym.
Powstaje w wyniku reakcji fotochemicznej z wudziatem tlenkédw azotu, tlenku wegla
i weglowodoréw. Do wytworzenia sie reakcji niezbedna jest energia stoneczna, stad stezenia
ozonu wzrastajg w dni stoneczne, wiosenne i letnie. Wysokie stezenie ozonu jest skutkiem takich
proceséw jak emisja z zaktadow przemystowych, elektrocieptowni, emisji komunikacyjnych,
naptywu zanieczyszczeh spoza granic miasta, a takze sprzyjajgcych warunkéw meteorologicznych
do jego tworzenia.

W strefie podkarpackiej wyznaczono 3 obszary przekroczenia zwigzane z emisjg z sektora
komunalno-bytowego. Obszary przekroczenia docelowego stezenia S$redniorocznego
benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 objety swoim zasiegiem 39,8 km? (0,2% strefy)
zamieszkatych przez 52 007 oséb. W stosunku do roku 2023 obszar przekroczenia w
wojewoddztwie podkarpackim zmniejszyt sie 0 93,3%, a ilo$¢ mieszkancédw regionu narazonych
na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza B(a)P w pyle zawieszonym PM10 zmniejszyta
sie 0 280 176 osob.

Gtowng przyczyng ztej jakosci powietrza w zakresie zawartego w pyle PM10 benzo(a)pirenu
w wojewddztwie podkarpackim jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw mieszkalnych
(komunalno-bytowa). Problem ten dotyczy wiec przede wszystkim sezonu grzewczego,
trwajgcego od stycznia do marca iod pazdziernika do grudnia. Znacznie mniejszy wptyw na
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przekroczenie norm w zakresie pytu zawieszonego i zawartego w pyle benzo(a)pirenu ma emisja
przemystowa oraz liniowa.

Jednym z gtéwnych Zrodet zanieczyszczen na terenie obszaru obok emisji z systemow grzewczych
jest takze emisja liniowa pochodzaca z transportu samochodowego. Jest to emisja, ktdrg generuje
transport prywatny i publiczny. Emisja liniowa powstaje z proceséw spalania paliw w pojazdach,
w wyniku $cierania nawierzchni drog, opon, oktadzin, a takze w zwigzku z unoszeniem sie pytu
zdrog. Ze srodkow komunikacji do powietrza emitowane sg gtownie: tlenki azotu, pyty,
weglowodory aromatyczne, tlenek i dwutlenek wegla oraz metale ciezkie. Wptywaja one
na pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego ipowodujg wzrost stezenia ozonu
w troposferze. llos¢ emitowanych zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikow miedzy innymi od:
natezenia i ptynnosci ruchu, parametréw technicznych i stanu drogi.

Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sa tereny przylegte do ciggéw komunikacyjnych, gtéwnie
ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmieni¢ nalezy, ze szkodliwe substancje zwigzane
z komunikacjg samochodowg stanowig zrodto emisji zanieczyszczen nie tylko do powietrza, ale
réowniez gleby, a w konsekwencji rowniez wod wskutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni
gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emisji liniowej moga by¢ remonty drég w ztym
stanie, usprawnienie ruchu samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu oraz
wyprowadzanie ruchu tranzytowego z o$rodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu
zbiorowego i promocja jej wsréd mieszkancow, rozwdj elektro-mobilnosci oraz rozbudowa sieci
infrastruktury rowerowej i pieszej.

Monitoring stezeh zanieczyszczeh powietrza w granicach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno byt prowadzony wytagcznie w 1 lokalizacji, gdzie wystepuje stacja tta miejskiego (Krosno,
ul. Kletowki).

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim za 2023 rok przeprowadzono dla
substancji, ktére majg okreslone normy. W przypadku Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno substancje te badane byty na 4 stanowiskach obejmujgcych pomiary wysokiej jakosci:

— manualne: As (PM10), B(a)P(PM10), PM10,
— automatyczne: PM2,5.

Tabela nr 4. Zestawienie stacji pomiarowych wystepujacych na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

Kod
Lp Nazwa strefy Nazwa stacji Zanieczyszczenie
strefy
1. PL1802 strefa podkarpacka Krosno, ul. Kletowki PM10, PM2,5, As, B(a)P

Zrédto: roczna ocena jakos$ci powietrza w wojewddztwie podkarpackim w 2024 roku

W dniu 23 kwietnia 2018 r. Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego przyjat uchwate nr LII/869/18
w sprawie wprowadzenia na obszarze wojewddztwa podkarpackiego ograniczen w zakresie
eksploatacji instalacji, w ktorych nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita zakaz
stosowania na terenie wojewddztwa wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z
wykorzystaniem tego wegla, mutéw iflotokoncentratow weglowych oraz mieszanek
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produkowanych zich wykorzystaniem, paliw, o uziarnieniu ponizej 5 mm i zawartosci popiotu
powyzej 12% oraz biomasy statej, ktérej wilgotnos¢ w stanie roboczym przekracza 20%. Zgodnie z
zapisami uchwaty kotty zainstalowane przed wejSciem w zycie uchwaly antysmogowej
i niespetniajace jej wymagan beda musiaty by¢ wymienione w 4 etapach:

— od 1 stycznia 2022 roku w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie powyzej 10 lat
od daty ich produkgji lub nieposiadajgcych tabliczki znamionowej;

— od 1 stycznia 2024 roku w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie od 5 do 10 lat
od daty ich produkgji;

— od 1 stycznia 2026 roku w przypadku instalacji eksploatowanych w okresie ponizej 5 lat od
daty ich produkgji;

— od 1 stycznia 2028 roku w przypadku instalacji spetniajgcych wymagania w zakresie emisji
zanieczyszczen okreslonych dla klasy 3 lub klasy 4 wedtug normy PN-EN 303-5:2012.

W czerwcu 2020 roku Sejmik Wojewdédztwa Podkarpackiego uchwalit Program Ochrony Powietrza
- z uwagi na stwierdzone przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10,
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu
wraz z Planem Dziatan Krotkoterminowych.

Program Ochrony Powietrza jest dokumentem, ktéry wskazuje istotne powody (zrodta)
wystapienia przekroczen norm jakos$ci powietrza w odniesieniu do ww. zanieczyszczen w strefie
podkarpackiej oraz okresla skuteczne i mozliwe do zrealizowania dziatania, ktérych wdrozenie
spowoduje poprawe jakosci powietrza idotrzymanie norm okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w
powietrzu (Dz.U. z 2012 r., poz. 1031, z p6zn. zm.). Opracowany przez zarzad wojewddztwa
projekt uchwaty w sprawie programu ochrony powietrza powinien okres$la¢ dziatania naprawcze,
tak aby okresy, w ktérych nie sg dotrzymane poziomy dopuszczalne lub docelowe byly jak
najkrotsze. Poprawa jakosci powietrza jest niezbedna dla poprawy jakosci zycia izdrowia
mieszkancow wojewddztwa podkarpackiego.

4.5 HAtAs

Dynamicznie rozwijajgcy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych,
w szczegbdlnosci osobowych, hatas komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem Srodowiska
akustycznego.

Drogi w centralnej oraz w zachodniej czesci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno tworzg
gesta sie¢ m.in. ze wzgledu na zagospodarowanie terenéw - w duzej mierze wystepujg tu tereny
mieszkaniowe, przemystowe oraz inne tereny zabudowane. Na omawianym obszarze gléwng
funkcje petnig drogi krajowe (m.in. 19, 28) oraz drogi wojewddzkie (m.in. 990, 991). Drogi
powiatowe i gminne tworzg sie¢ uzupetniajgcych drog regionalnych i lokalnych.
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Wedtug oceny stanu akustycznego Srodowiska na terenie wojewddztwa podkarpackiego z 2022
roku na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno nie byty przeprowadzane analizy
akustyczne. Badania byly natomiast przeprowadzane w takich miejscowosciach jak: Gtogow
Matopolski, Tarnobrzeg, Dyndéw, Bachorz, Lesko i Huzele k. Leska.

Ponadto na terenie MOF Krosno nie byty przeprowadzane analizy akustyczne hatasu lotniczego.
Pomiary monitoringowe hatasu lotniczego zostaty wykonane w strefie oddziatywania
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka.

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. z 2014 r. poz. 112), dopuszczalne
krotkookresowe wartosci poziomu hatasu pochodzacego od linii kolejowych wynosza:

— 61 dBwdzien i 56 dB w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;
- 65 dB w porze dnia i 56 dB w porze nocy dla terenédw mieszkaniowo-ustugowych
i zabudowy wielorodzinne;.
Na analizowanym obszarze nie wystepuja punkty pomiarowe stwierdzajgce przekroczenie
dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu kolejowego.

4.6 POLA ELEKTROMAGNETYCZNE

Na omawianym terenie, jednym ze zrodet pél elektromagnetycznych sg linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych,
napowietrzno-kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym
terenie wystepujg linie energetyczne najwyzszych, wysokich, srednich i niskich napie¢ (400 kv,
110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

Zrédtami emisji PEM na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno sg réwniez stacje
bazowe telefonii komérkowej (SBTK). Powszechnos¢ telefonii komérkowej jest powodem
najwiekszego oddziatywania na srodowisko (stacje bazowe tgcznie z antenami).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno byty realizowane
w 2023 i 2024 roku. Wyniki zostaty przedstawione w tabeli nr 5 i tabeli nr 6.

Tabela nr 5. Wyniki pomiaréw poziomu pél elektromagnetycznych w 2023 roku

Wspétrzedne geograficzne punktu
Lp Adres (WGS84)
dtugosé szerokos¢

Wynik 0,5 godz.
pomiaru (V/m)

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Miasta ponizej 20000 mieszkancéw

1. Jedlicze, ul. Rynek 7a 21,64274 49,71181 1,6

2. Kroscienko Wyzne 21,833925 49,658236 <0,3
Zrodto: ocena pozioméw pél elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2023 w wojewodztwie
podkarpackim
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Tabela nr 6. Wyniki pomiaréw poziomu pél elektromagnetycznych w 2024 roku

Wspétrzedne geograficzne punktu
Lp Adres (WGS84)
dtugosc szerokos¢

Wynik 0,5 godz.
pomiaru (V/m)

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Miasta w przedziale od 20 000 do 50 000 mieszkancéw

1. Krosno, Rynek 49.693958 21.764958 0,4

2. Krosno, Kapucyriska 49.692472 21.767717 1,26
Zrédto: ocena pozioméw pél elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2024 w wojewddztwie
podkarpackim

Dla wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia poziomu
dopuszczalnego (7 V/m dla zakresu czestotliwosci od 3 MHz do 300 GHz). Poréwnujgc wyniki
pomiaréw poziomdw pél elektromagnetycznych z innych lokalizacji na terenie MOF Krosno, z
cykli pomiarowych z roku 2016, 2018, 2019 i 2020 mozna zaobserwowal stopniowy wzrost
promieniowania elektromagnetycznego w Srodowisku. Wzrost ten spowodowany jest miedzy
innymi rozwojem telefonii komoérkowej, ktora jest jedng z najszybciej rozwijajacych sie branzy,
cowigze sie ze zwiekszeniem ilosci stacji bazowych telefonii komorkowej (SBTK). Nalezy
zaznaczy¢, ze zwiekszenie ilosci SBTK nie musi wigza¢ sie bezposrednio ze wzrostem poziomu
PEM emitowanego do srodowiska. Oznacza to, ze wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych
odlegtosci od terminali abonenckich (np. telefonéw komérkowych czy routeréw) maleja, co
pozwala na prace zmniejsza mocg, W wyniku czego natezenie emitowanego pola
elektromagnetycznego zmniejsza sie. Nalezy zaznaczy¢, ze emisji PEM nie mozna catkowicie
wyeliminowac¢, poniewaz wystepuje naturalne w sSrodowisku?. Majgc na uwadze ciggty rozwdj sieci
radiokomunikacyjnej oraz aktywowanie sie operatoréw w nowych pasmach, przypuszczac nalezy,
ze w kolejnych latach obserwowane bedg dalsze wzrosty srednich pozioméw PEM na wszystkich
rodzajach terenéw.

4.7 GOSPODAROWANIE WODAMI

Zgodnie z art. 113 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2025 r. poz. 960 ze zm.)
jednym z dokumentéw planistycznych w gospodarowaniu wodami sg plany gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza. Dokumenty te stanowig podstawe podejmowania decyzji
ksztattujgcych stan zasobow wodnych i zasady gospodarowania nimi w przysztosci.

Obecnie obowigzujagcym na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno jest Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Dz.U.

2 Ocena poziomu pél elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2020 - opracowana na
podstawie pomiaréw wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.
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2023 poz. 300). Dokument ten wyznacza cele srodowiskowe dla JCWP, ktére zostaty okreslone na
podstawie granicznych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych
okreslajacych stan ekologiczny i chemiczny wéd zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wdd powierzchniowych oraz
srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U. 2021 r. poz. 1475).

4.7.1. Wody powierzchniowe

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno potozony jest na obszarze: dorzecza Wisty: region wodny
Goérnej Wisty.

Granice regionéw wodnych sg podstawg wydzielania granic regionalnych zarzagdéw gospodarki
wodnej, w zwigzku z czym ich granice nie pokrywajg sie z granicami jednostek administracyjnych.
RZGW moze zarzadza¢ jednym regionem wodnym lub kilkoma regionami.

Na potrzeby Panstwowego Monitoringu Srodowiska na ciekach przekraczajgcych granice
regiondbw wodnych wyznaczane sg niektére z punktéw pomiarowo-kontrolnych monitoringu
diagnostycznego.

Rysunek 2. Dorzecza na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda

] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
0 5 10 15 km ] Obszar Dorzecza Wisty

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej
(zwanego dalej KZGW)

Zarzad Zlewni w Krosnie nadzoruje najwieksza cze$¢ Subregionu (Miasto Krosno, gminy:
Wojaszéwka, Korczyna, Kroscienko Wyzne, czeSciowo Miejsce Piastowe, czesSciowo Jedlicze).
Potudniowo-zachodni oraz zachodni fragment MOF Krosno (gminy: Jedlicze, Chorkéwka),
nadzoruje Zarzad Zlewni w Jasle. Caly Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno znajduje sie pod
nadzorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie.

Strona 40z 175



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSN

MIASTO SZKEA

Rysunek 3. Regiony wodne na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda

1 Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
0 5 10 15 km [ Region wodny Gornej Wisty

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KZGW

Gtoéwne cieki wodne na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego to m.in. rzeka Wistok oraz
rzeka Jasiotka.

Najdtuzszym ciekiem wodnym na terenie MOF Krosno jest rzeka Wistok, ktéra stanowi lewy
doptyw Sanu. Rzeka wyptywa w Beskidzie Niskim, ze stokéw Wielkiego Bukowca, na wysokosci
770 m n.p.m. Wistok jest rzekg gorska o dynamicznym biegu, skalistym podtozu oraz z licznymi
przetomami. Uchodzi do rzeki San w miejscowos$ci Debno, w powiecie lezajskim.

Rzeka Jasiotka, wyptywa w Beskidzie Niskim, na zachodnich stokach Gory Baba, w Jasliskim Parku
Krajobrazowym, na wysokosci ok. 800 m n.p.m. Rzeka jest prawym doptywem Wistoki a jej
catkowita powierzchnia zlewni JCWP wynosi 513,2 km2. W miejscowosci Jasto, na wysokosci ok.
225 m n.p.m. wpada do rzeki Wistok.

Rzeka Lubatowka, jest lewobrzeznym doptywem Wistoka, o tgcznej powierzchni zlewni 89 km?2.
Struga ptynie w Beskidzie Niskim i na terenie Dotoéw Jasielsko-Sanockich. Jej zrodta znajdujg sie
na wysokosci ok. 600 m n.p.m. na poétnocno-wschodnich stokach Popowej Polany. Struga
charakteryzuje sie kretym korytem, w Srodkowym biegu miejscami meandrujagcym. Uchodzi
do rzeki Wistok w miejscowosci Krosno.
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Legenda

[ ] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

0 5 10 15 km —— JCWP rzeczne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KZGW

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 8 Jednolitych Czesci Wod
Powierzchniowych rzecznych. Ich charakterystyka zostata opisana w tabeli nr 9, a lokalizacja
przedstawiona na rysunku nr 5. Wszystkie JCWP rzeczne s3 objete monitoringiem.
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Tabela nr 7. Charakterystyka JCWP rzecznych i zbiornikowych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Nazwa JCWP (zgodnie z I1
aktualizacja Planéw
Gospodarowania Wodami)
Kopytko

Wistok od Czarnego Potoku do
Stobnicy

Jasiotka od Panny do ujscia

Wistoka od Ryja do Ropy

Stobnica

Morwawa
Lubatéwka

Wistok od zb. Besko do Czarnego
Potoku

* zmienione JCWP (scalone)

Kod JCWP (zgodnie z Il
aktualizacjg Planow
Gospodarowania Wodami)
RW200007226389

RW200007226399*

RW200007218499*

RW200007218199*

RW200007226499*

RW20000722629
RW200007226329

RW2000072263337*

Kod JCWP (przed Il aktualizacjg Plan6éw)

RW200012226389
RW200012226334, RW200012226338,
RW200012226349,
RW200012226352, RW200012226356,
RW20001222636,
RW2000122263949, RW200014226399
RW200012218452, RW2000122184549,
RW2000122184589, RW200012218469,
RW2000122184809,
RW200012218492, RW2000142184599,
RW200014218499
RW2000122181589, RW200012218169,
RW2000122181729,
RW200012218189, RW2000122181929,
RW2000122181969, RW2000142181959,
RW200014218199
RW20001222644, RW2000122264529,
RW200012226469, RW200012226478,
RW200012226489,
RW200012226492, RW200014226499
RW20001222629
RW200012226329
RW2000122261899, RW2000122261929,
RW200012226194, RW200012226198,
RW200012226312, RW2000122263149,
RW200012226332, RW2000122263336,
RW2000142263337

Dorzecze

Wisty

Wisty

Wisty

Wisty

Wisty

Wisty
Wisty

Wisty

Region wodny

Gornej-Wschodniej Wisty

Gornej-Wschodniej Wisty

Gornej-Wschodniej Wisty

Gornej-Wschodniej Wisty

Gornej-Wschodniej Wisty

Gornej-Wschodniej Wisty
Gornej-Wschodniej Wisty

Goérnej-Wschodniej Wisty

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
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Rysunek 5. JCWP rzecznych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

PLRW200007226389
PLRW200007226399
=7

PLRW200007218199

0 5 10 15 km

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KZGW

*

Legenda

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
—— JCWP rzeczne

Zlewnie JCWP rzecznych
[ ] RW200007218199
[] RW200007218499
[] RW20000722629

[ RW200007226329
[] RW2000072263337
[] RW200007226389
[] RW200007226399
] RW200007226499

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno potozony jest w obrebie 8 Jednolitych Czesci Wod
Powierzchniowych rzecznych. Na terenie MOF Krosno nie wystepujg JCWP zbiornikowe. Zgodnie
z Il aktualizacja plandéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, zlokalizowane
na omawianym terenie kody JCWP rzecznych zostaty zastgpione nowymi kodami oraz dokonano

scalen z scisle okreslonymi JCWP.

Charakterystyka Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Wisty:

JCWP: RW200007226389

1. Status: NAT - naturalna cze$¢ wod

2. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg
klasyfikacji obowigzujgcej od 1 stycznia 2022 r.):

- Stan/potencjat ekologiczny: umiarkowany stan ekologiczny,
- Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogélny, fosfor ogdlny; fitobentos, makrofity, makrobezkregowce, ichtiofauna,

- Stan chemiczny: ponizej dobrego,

- Wskazniki determinujgce stan chemiczny: benzo(a)piren,

- Stan (ogolny): zty stan wod

3. Rodzaj presji determinujacej stan wéd w obrebie JCWP:

- Gtoéwne zrodto presji troficznych: Zzrédta bytowe i komunalne (rozproszone)
- Giéwne Zrédito presji zasalajgcych: eutrofizacja (Zrodto zgodne ze zréditem
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troficznym)

- Giéwne 7Zrodio presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajacych: nie dotyczy

- Gtéwne zrodio presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
obiekty mostowe - rzeki gtdwne, gornictwo - rzeki gtéwne

- Gitéwne 7Zrodto presji chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski.

4, Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: NIE (JCWP nieprzeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,
- Obszar Natura 2000 Ostoja Czarnorzecka,
- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami.

8. Cel Srodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku
dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D,

- Stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu
dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celéw Srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny staby; JCWP cechuje sie naturalng
podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu sorpcyjnego;
silnie i ekstremalnie zagrozone suszg,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: nie dotyczy,

- Antropopresja w obrebie zlewni: zrédta bytowe i komunalne (rozproszone) -
troficzne, eutrofizacja - zasalajgce, budowle pietrzace (rzeki gtéwne), obiekty
mostowe (rzeki gtéwne, goérnictwo rg) - hydromorfologiczne, Rozproszone
(rozw0j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski) -
chemiczne.

10. Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu sSrodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

11. Termin osiggniecia celu Srodowiskowego: do 2027 r.

Strona 452175



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

12. Zestaw dziatan obowigzujgcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan
krajowych:

- Rozpoznanie zasadnosci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczen.

- Kontrole dotyczace stosowania programu dziatarh majacych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia wodd azotanami pochodzacymi ze Zrédet rolniczych oraz
zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty prowadzace produkcje
rolng i dziatalnosc.

- Ograniczenie zanieczyszczenia wod zwigzkami biogennymi pochodzgcymi
z rolnictwa oraz ograniczenie zanieczyszczenia pestycydami.

JCWP: RW200007226399

1. Status: NAT - naturalna cze$¢ wod

2. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg
klasyfikacji obowigzujacej od 1 stycznia 2022 r.):

- Stan/potencjat ekologiczny: staby stan ekologiczny,

- Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogélny, azot amonowy, azot azotanowy; fitobentos, makrofity,

- Stan chemiczny: ponizej dobrego,

- Wskazniki determinujgce stan chemiczny: benzo(a)piren, bromowane
difenyloetery, heptachlor,

- Stan (ogélny): zty stan wod

3. Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie JCWP:

- Gléwne zrédto presji troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrodia przemystowe oraz zrodta bytowe i komunalne
(punktowe i rozproszone),

- Gléwne zrédto presji zasalajacych: nie dotyczy,

- Gléwne 7zrodlo presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substangji
zanieczyszczajgcych: nie dotyczy,

- Glowne zrodto presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki pozostate,
obiekty mostowe - rzeki pozostate,

- Gléwne zrodto presji chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; rozproszone - rolnictwo,
leSnictwo; nieznane (substancje zakazane).

4. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
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nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,

- Strzyzowsko-Sedziszowski Obszar Chronionego Krajobrazu,
- Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu,

- Obszar Natura 2000 Klonéwka,

- Obszar Natura 2000 Ostoja Czarnorzecka,

- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami.

8. Cel sSrodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku
dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wistok w obrebie JCWP (dla
tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug wymagan gatunkéw chronionych;
zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym
na odcinku cieku gtdéwnego Wistok w obrebie JCWP (dla troci wedrownej).

- Stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu
dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celéw srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny staby; JCWP cechuje sie naturalng
podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu sorpcyjnego;
silnie i ekstremalnie zagrozone suszg,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: tak (RW2000072263337, RW200007226389),
wskazniki, dla ktérych cel Srodowiskowy jest zagrozony: warunki biogenne,
zasolenie, biogenne,

- Antropopresja w obrebie zlewni: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrédta przemystowe oraz zrédta bytowe i komunalne
(punktowe irozproszone) - troficzne, budowle pietrzagce (rzeki pozostate),
obiekty mostowe rp - hydromorfologiczne, Rozproszone (rozwdj obszaréw
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski), Rozproszone (rolnictwo,
leSnictwo; nieznane (substancje zakazane)) - chemiczne.

10. Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu sSrodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne;.

11. Termin osiggniecia celu srodowiskowego: do 2027 r., substancje priorytetowe
wprowadzone dyrektywg 2013/39/UE - do 2039 .

12. Zestaw dziatah obowigzujagcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan
krajowych:
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Kontrole dotyczgce stosowania programu dziatan majgcych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia wodd azotanami pochodzacymi ze zrédet rolniczych oraz
zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty prowadzace produkcje
rolng i dziatalnosc.

Uporzadkowanie i poprawa infrastruktury zwigzanej z gospodarkg S$ciekowg
na obszarze gminy poza aglomeracjami.

Kontrola przestrzegania warunkow stosowania srodkéw ochrony roslin.
Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.
Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.

Analizy techniczno-ekonomiczne gospodarowania Sciekami w obszarze gminy
poza aglomeracjami.

Aktualizacja programu ochrony $rodowiska pod katem poprawy efektywnosci
dotyczacej ograniczania doptywu zanieczyszczen do JCWP.

JCWP: RW200007218499

1.
2.

Status: NAT - naturalna cze$¢ wod

Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckie]
(wg klasyfikacji obowigzujgcej od 1 stycznia 2022 r.):

Stan/potencjat ekologiczny: umiarkowany stan ekologiczny,

Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogdlny; makrofity,

Stan chemiczny: ponizej dobrego,

Wskazniki determinujagce stan chemiczny: nie dotyczy; bromowane
difenyloetery, heptachlor,

Stan (ogolny): zty stan wod.

3. Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie JCWP:

Gtowne zrodto presji troficznych: zrédta przemystowe oraz Zzrodta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone),

Gtowne zrédto presji zasalajacych: scieki przemystowe i komunalne,

Gtowne 7zrédto presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajacych: nie dotyczy,

Gtowne zrodto presji hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtdwne
i rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki pozostate, gornictwo - rzeki gtdwne i
rzeki pozostate,

Gtowne zrédto presji chemicznych: rozproszone - rozproszone - rozwdj
obszarow zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; nieznane
(substancje zakazane).

4. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5.

JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
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przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Jasliski Park Krajobrazowy,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
- Obszar Natura 2000 Beskid Niski,

- Obszar Natura 2000 Wistoka z doptywami,

- Obszar Natura 2000 Jasiotka,

- Obszar Natura 2000 Ostoja Jasliska.

Cel Srodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku
dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Jesiotka od ujscia do ujscia
Chlebianki (dla tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug wymagan
gatunkéw chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o
znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtdwnego Jasiotka w obrebie JCWP
(dla troci wedrownej).

- Stan chemiczny: dobry.

Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celéw Srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny przecietny; JCWP nie cechuje sie
naturalng podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu
sorpcyjnego; silnie i ekstremalnie zagrozone susza,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: tak (RW200004218439), wskazniki, dla ktérych
cel Srodowiskowy jest zagrozony: zasolenie, biologiczne,

- Antropopresja w obrebie zlewni: Zrodta przemystowe oraz zrodta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone) - troficzne, S$cieki przemystowe
i komunalne - zasalajace, prostowanie koryta - rzeki gtéwne, - rzeki pozostate,
obiekty mostowe - rzeki pozostate, goérnictwo - rzeki gtébwne, rp
(hydromorfologiczne), Rozproszone - rozwoj obszaréw zurbanizowanych:
transport, turystyka, odptyw miejski; nieznane (substancje zakazane)
(rozproszone).

Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu Srodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Termin osiggniecia celu Srodowiskowego: do 2027 r., substancje priorytetowe
wprowadzone dyrektywa 2013/39/UE - do 2039 .
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12. Zestaw dziatan obowigzujgcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan
krajowych:

Kontrole dotyczgce stosowania programu dziatan majgcych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia woéd azotanami pochodzacymi ze zrodet rolniczych oraz
zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty prowadzgce produkcje
rolng i dziatalnos¢.

Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.
Uporzadkowanie i poprawa infrastruktury zwigzanej z gospodarkg S$ciekowg
na obszarze gminy poza aglomeracjami.

Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczen.

Realizacja dziatan wynikajgcych z planéw ochrony i planéw zadan ochronnych
dla obszaroéw chronionych.

Analizy techniczno-ekonomiczne gospodarowania sciekami w obszarze gminy
poza aglomeracjami.

Kontrola funkcjonowania urzgdzen do migracji ryb.

Analiza mozliwosci przebudowy budowli pietrzacych w zakresie zapewniajgcym
ciggtosc biologiczng i spetnienie celéw Srodowiskowych.

Ocena wptywu budowli poprzecznych na ciggtos¢ biologiczng i cele
$rodowiskowe JCWP.

JCWP: RW200007218199

1. Status: NAT - naturalna cze$¢ wéd

2. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg
klasyfikacji obowigzujacej od 1 stycznia 2022 r.):

Stan/potencjat ekologiczny: staby stan ekologiczny,

Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, ichtiofauna,

Stan chemiczny: ponizej dobrego,

Wskazniki determinujgce stan chemiczny: antracen, benzo(a)piren, fluoranten;
bromowane difenyloetery, heptachlor,

Stan (og6lny): zty stan wod.

3. Rodzaj presji determinujacej stan wéd w obrebie JCWP:

Gtowne zrédto presji troficznych: zrédia przemystowe oraz zrédia bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone),

Gtéwne zrodto presji zasalajgcych: nie dotyczy,

Gtowne zrédto presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajgcych: nie dotyczy,

Gtowne zrodto presji hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne
i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, obiekty
mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki pozostate,

Gtébwne 7rédto  presji chemicznych: rozproszone - rozw6j obszaréw
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zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; rozproszone - rolnictwo,
leSnictwo; nieznane (substancje zakazane).

>

Ocena ryzyka nieosiggniecia celu sSrodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Magurski Park Narodowy,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,

- Potudniowo-matopolski Obszar Chronionego Krajobrazu,
- Obszar Natura 2000 Beskid Niski,

- Obszar Natura 2000 Wistoka z doptywami,

- Obszar Natura 2000 J6zeféow - Wola Debowiecka,

- Obszar Natura 2000 tysa Gora,

- Obszar Natura 2000 Ostoja Magurska,

- Pomnik przyrody ,Przy miynie”,

- Pomnik przyrody ,Wodospad przy mtynie”.

8. Cel sSrodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku
dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wistoka w obrebie JCWP (dla
tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug wymagan gatunkéw chronionych;
zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym
na odcinku cieku gtdbwnego Wistoka w obrebie JCWP (dla troci wedrowne;j).

- Stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [antacen(w), benzo(a)piren(w),
fluoranten(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stan dobry.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celdw Srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny przecietny; JCWP nie cechuje sie
naturalng podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu
sorpcyjnego; stabo i umiarkowanie zagrozone suszg,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: tak (RW200004218153), wskazniki, dla ktérych
cel Srodowiskowy jest zagrozony: warunki biogenne, biologiczne,

- Antropopresja w obrebie zlewni: zrodta przemystowe oraz zrédta bytowe
i komunalne (punktowe i rozproszone) - troficzne, prostowanie koryta - rzeki
gtéwne, - rzeki pozostate, budowle pietrzgce - rzeki gtdwne, - rzeki pozostate,
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obiekty mostowe - rzeki pozostate, gornictwo rp (hydromorfologiczne),
Rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; Rozproszone - rolnictwo, leSnictwo; nieznane (substancje zakazane) -
chemiczne.

10. Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu srodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej.

11. Termin osiggniecia celu Srodowiskowego: do 2027 r., substancje priorytetowe
wprowadzone dyrektywa 2013/39/UE - do 2039 .

12. Zestaw dziatan obowigzujgcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan

krajowych:

Kontrola przestrzegania warunkéw stosowania srodkéw ochrony roslin.
Dziatania naprawcze dla obszaréw chronionych.

Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.
Rozpoznanie zasadnosci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczen.

Analiza mozliwosci przebudowy budowli pietrzacych w zakresie zapewniajgcym
Ciggtosc biologiczng i spetnienie celdow srodowiskowych.

Kontrola funkcjonowania urzadzen do migracji ryb.

Monitoring skutecznosci istniejgcych urzgdzen do migracji ryb.

Aktualizacja programu ochrony $rodowiska pod katem poprawy efektywnosci
dotyczacej ograniczania doptywu zanieczyszczen do JCWP.

Ocena wptywu budowli poprzecznych na ciggtos¢ biologiczng i cele
Srodowiskowe JCWP.

JCWP: RW200007226499

1. Status: SZCW - silnie zmieniona cze$¢ wod.

2. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckie]
(wg klasyfikacji obowigzujgcej od 1 stycznia 2022 r.):

Stan/potencjat ekologiczny: staby potencjat ekologiczny,

Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogoblny, azot amonowy, azot azotanowy, fosfor ogdlny; fitobentos, makrofity,
makrobezkregowce,

Stan chemiczny: ponizej dobrego,

Wskazniki determinujgce stan chemiczny: nie dotyczy; bromowane
difenyloetery, heptachlor,

Stan (og6lny): zty stan wod.

3. Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie JCWP:

Gtéwne zrodto presji troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrédta przemystowe oraz zrédta bytowe i komunalne
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(punktowe i rozproszone),

- Giéwne Zrédito presji zasalajgcych: eutrofizacja (Zzrodto zgodne ze zréditem
troficznym)

- Gtéwne zrodio presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substangji
zanieczyszczajacych: nie dotyczy,

- Gtéwne Zrodto presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
obiekty mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki gtdbwne i rzeki pozostate,

- Gtéwne 7zrodlo presji chemicznych: rozproszone - rozwédj obszaréw
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; nieznane (substancje
zakazane).

4, Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,

- Wschodniobeskidzki Obszar Chronionego Krajobrazu,

- Hyzniensko-Gwoznicki Obszar Chronionego Krajobrazu,
- Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu,

- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami,

- Obszar Natura 2000 Ostoja Czarnorzecka,

- Pomnik przyrody ,Wodospad trzy wody",

- Pomnik przyrody , Barttomiej”,

- Pomnik przyrody ,Mieczystaw”.

8. Cel sSrodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci
cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Stobnica od ujscia
do ujscia Kroscienki (dla tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug wymagan
gatunkoéw chronionych.

- Stan chemiczny: dobry.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celow srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny staby; JCWP cechuje sie naturalng
podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu sorpcyjnego;
stabo i umiarkowanie zagrozone susza,
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10.

11.

12.

Presja pochodzaca z innej JCWP: nie dotyczy,

Antropopresja w obrebie zlewni: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrédta przemystowe oraz zrédta bytowe i komunalne
(punktowe irozproszone) - troficzne; eutrofizacja (zrédto zgodne ze Zrodiem
troficznym) - zasalajgce, budowle pietrzace - rzeki gtéwne, obiekty mostowe -
rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki gtébwne, rp - hydromorfologiczne, Rozproszone
- rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski;
nieznane (substancje zakazane) - chemiczne.

Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu srodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej.

Termin osiggniecia celu Srodowiskowego: do 2027 r., substancje priorytetowe
wprowadzone dyrektywg 2013/39/UE - do 2039 r.

Zestaw dziatan obowigzujacy poza obowigzkowa realizacja katalogu dziatan
krajowych:

Kontrole dotyczgce stosowania programu dziatan majgcych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia woéd azotanami pochodzacymi ze zrodet rolniczych oraz
zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty prowadzgce produkcje
rolng i dziatalnos¢.

Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.
Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczen.

Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych zaleznych od hydromorfologii (wg celéw Srodowiskowych:
wymogow rzek wiosienicznikowych, wylewy Q50).

Dziatania renaturyzacyjne.

Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.

Analiza mozliwosci przebudowy budowli pietrzacych w zakresie zapewniajgcym
Ciggtos¢ biologiczng i spetnienie celow srodowiskowych.

Ograniczenie zanieczyszczenia wod zwigzkami biogennymi pochodzacymi
z rolnictwa oraz ograniczenie zanieczyszczenia pestycydami.

Ocena wptywu budowli poprzecznych na ciggtos¢ biologiczng i cele
srodowiskowe JCWP.

JCWP: RW200007226329

1.
2.

Status: SZCW - silnie zmieniona cze$¢ wod.

Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg
klasyfikacji obowigzujgcej od 1 stycznia 2022 r.):

Stan/potencjat ekologiczny: umiarkowany potencjat ekologiczny,
Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢;
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fitobentos, makrofity, makrobezkregowce, ichtiofauna,

- Stan chemiczny: ponizej dobrego,

- Wskazniki determinujace stan chemiczny: benzo(a)piren, benzo(b)fluoranten,
benzo(g,h,i)perylen, fluoranten; nie dotyczy,

- Stan (ogolny): zty stan wad.

Rodzaj presji determinujacej stan wod w obrebie JCWP:

Gtowne zrodto presji troficznych: zrédta przemystowe oraz zrodia bytowe
i komunalne (rozproszone),

Gtowne Zrodto presji zasalajgcych: eutrofizacja (zrédto zgodne ze Zrddiem
troficznym)

Gtowne zrédto presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajacych: nie dotyczy,

Gtowne zrédto presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtdwne i
rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki gtéwne i
rzeki pozostate,

Gtowne 7zrodto presji chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski.

Ocena ryzyka nieosiggniecia celu sSrodowiskowego: zagrozona.

JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK JCWP przeznaczona do poboru wody na
potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

JCWP przeznaczone do celdéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
- Obszar Natura 2000 Beskid Niski,

- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami,
- Obszar Natura 2000 Ostoja Jasliska,

- Obszar Natura 2000 Rymandw,

- Pomnik przyrody ,Betkotka”,

- Uzytek ekologiczny ,,Dolina potoku Badon”.

Cel Srodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: umiarkowany potencjat ekologiczny (ztagodzone
wskazniki: [przewodnos¢ elektrolityczna wtasciwa w 20°C, 10, MIR, MMI, EFI+PL/
IBI_PL]; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D.
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- Stan chemiczny: dla  zlagodzonych  wskaznikow  [benzo(a)piren(w),
benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikéw - stan dobry.

Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celéw srodowiskowych:

- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny bardzo staby; JCWP cechuje sie naturalng
podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu sorpcyjnego;
stabo i umiarkowanie zagrozone susza,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: nie dotyczy,

- Antropopresja w obrebie zlewni: Zrodta przemystowe oraz zrodta bytowe
i komunalne (rozproszone) - troficzne; eutrofizacja (zrédto zgodne ze Zrodtem
troficznym)- zasalajace, budowle pietrzace - rzeki gtébwne, - rzeki pozostate,
obiekty mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki gtdwne, rp
(hydromorfologiczne), Rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych:
transport, turystyka, odptyw miejski (chemiczne).

Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu sSrodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Termin osiggniecia celu srodowiskowego: do 2027 r.

Zestaw dziatan obowigzujacy poza obowigzkowa realizacjg katalogu dziatan
krajowych:

- Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.
- Dziatania renaturyzacyjne.

JCWP: RW2000072263337

1.

2.

3.

Status: NAT - naturalna cze$¢ wod.

Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg
klasyfikacji obowigzujacej od 1 stycznia 2022 r.):

Stan/potencjat ekologiczny: umiarkowany stan ekologiczny,

Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogélny, azot azotanowy, fosfor ogblny; fitobentos, makrofity, ichtiofauna,

Stan chemiczny: ponizej dobrego,

Wskazniki determinujgce stan chemiczny: benzo(a)piren, zwigzki tributylocyny;
bromowane difenyloetery, heptachlor,

Stan (og6lny): zty stan wod.

Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie JCWP:

Gtowne zrodto presji troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody
opadowe) oraz zrodta przemystowe oraz zrodta bytowe i komunalne (punktowe
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i rozproszone),

- Gtéwne zrodto presji zasalajgcych: nie dotyczy,

- Gloéwne 7Zrodto presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajacych: nie dotyczy,

- Gtéwne zrédto presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
obiekty mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki gtdbwne,

- Gtéwne zrédto  presji chemicznych: rozproszone - rozwdj obszarow
zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; nieznane (substancje
zakazane).

4. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Rezerwat przyrody Bukowica,

- Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,

- Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
- Obszar Natura 2000 Beskid Niski,

- Obszar Natura 2000 taki w Komborni,

- Obszar Natura 2000 Ja¢mierz,

- Obszar Natura 2000 Patria nad Odrzechowa,

- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami,
- Obszar Natura 2000 Ostoja Czarnorzecka,

- Obszar Natura 2000 Ostoja Jasliska,

- Obszar Natura 2000 Rymanéw,

- Pomnik przyrody ,Bogumita”.

8. Cel Srodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci
cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Wistok w obrebie
JCWP (dla tososia); zapewnienie droznosci cieku wedtug wymagan gatunkéw
chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkow o
znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtéwnego Wistok w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej).

Strona 572175



Stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w), zwigzki
tributylocyny(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow - stan
dobry.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celéw srodowiskowych:

Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny staby; JCWP cechuje sie naturalng
podatnoscia na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu
sorpcyjnego; stabo i umiarkowanie zagrozone suszg,

Presja pochodzaca z innej JCWP: tak (RW200007226159, RW20000722629,
RW200007226329), zagrozenia dla celéw srodowiskowych przez presje innej
JCWP: warunki biogenne, zasolenie, biologiczne,

Antropopresja w obrebie zlewni: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrodta przemystowe oraz zrédta bytowe i komunalne
(punktowe irozproszone) - troficzne; budowle pietrzace - rzeki gtdwne,
obiekty mostowe - rzeki pozostate, gérnictwo rg - hydromorfologiczne,
Rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; nieznane (substancje zakazane) - chemiczne.

10. Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu srodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej.

11. Termin osiggniecia celu Srodowiskowego: do 2027 r., substancje priorytetowe
wprowadzone dyrektywg 2013/39/UE - do 2039 r.

12. Zestaw dziatan obowigzujgcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan

krajowych:

Rozpoznanie zasadnosci realizacji dziatan naprawczych dla obszarow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.

Kontrole dotyczace stosowania programu dzialan majacych na celu
zmniejszenie zanieczyszczenia wod azotanami pochodzacymi ze zrodet
rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty
prowadzace produkcje rolng i dziatalnosc.

Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.
Rozpoznanie zasadnosci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréw
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczen.

Analiza mozliwosci przebudowy budowli pietrzgcych w zakresie zapewniajgcym
ciggtosc biologiczng i spetnienie celéw Srodowiskowych.

Ocena wplywu budowli poprzecznych na ciggtos¢ biologiczng i cele
Srodowiskowe JCWP.

JCWP: RW20000722629

1. Status: SZCW - silnie zmieniona czes¢ waéd

2. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej (wg

Strona 58 7 175

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSNO

MIASTO SZKEA

klasyfikacji obowigzujacej od 1 stycznia 2022 r.):

- Stan/potencjat ekologiczny: staby potencjat ekologiczny,

- Wskazniki determinujgce stan/potencjat ekologiczny: OWO, przewodnos¢, azot
ogélny, azot azotanowy, fosfor ogdlny; fitobentos,

- Stan chemiczny: b.d.

- Wskazniki determinujace stan chemiczny: nie dotyczy

- Stan (ogolny): zty stan wéd.

3. Rodzaj presji determinujgcej stan wod w obrebie JCWP:

- Gléwne Zrodto presji troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski
(wody opadowe) oraz zrdodta przemystowe oraz zrodta bytowe i komunalne
(punktowe),

- Gléwne zrédilo presji zasalajgcych: eutrofizacja (zrédto zgodne ze zrodiem
troficznym),

- Gléwne zrédto presji z grupy syntetycznych i niesyntetycznych substancji
zanieczyszczajgcych: nie dotyczy,

- Gléwne zrédto presji hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne i
rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, gérnictwo -
rzeki gtdbwne i rzeki pozostate,

- Gltowne zrodto presji chemicznych: nie dotyczy

4, Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: zagrozona.

5. JCWP przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia przez ludzi: TAK (JCWP przeznaczona do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi).

6. JCWP przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kagpieliskowych: NIE (JCWP
nieprzeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych).

7. Obszary chronione wymienione w Zat. IV RDW oraz Ustawie z dnia 20 lipca 2017 r. -
Prawo Wodne:

- Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
- Obszar Natura 2000 Beskid Niski,

- Obszar Natura 2000 Ladzin,

- Obszar Natura 2000 Wistok Srodkowy z Doptywami,
- Obszar Natura 2000 Rymanéw.

8. Cel Srodowiskowy:

- Stan/potencjat ekologiczny: dobry potencjat ekologiczny,
- Stan chemiczny: dobry stan chemiczny.

9. Przyczyna odstepstwa od osiggniecia celdw Srodowiskowych:
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- Warunki naturalne: potencjat sorpcyjny przecietny, JCWP nie cechuje sie
naturalng podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu
sorpcyjnego, silnie i ekstremalnie zagrozone suszg,

- Presja pochodzaca z innej JCWP: nie dotyczy,

- Antropopresja w obrebie zlewni: troficzne - nawozenie i depozycja oraz odptyw
miejski (wody opadowe) oraz Zrodta przemystowe oraz Zrédta bytowe
i komunalne (punktowe), zasalajgce - eutrofizacja (zrédto zgodne ze Zrodiem
troficznym), hydromorfologiczne - budowle pietrzace - rzeki gtéwne, - rzeki
pozostate, obiekty mostowe - rzeki gtéwne, - rzeki pozostate, gbrnictwo - rzeki
gtéwne, rp.

10. Odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu srodowiskowego: Tak, dla danej JCWP
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

11. Termin osiggniecia celu srodowiskowego: do 2027 r.,

12. Zestaw dziatan obowigzujgcy poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan
krajowych:

- Kontrole dotyczace stosowania programu dziatarh majgcych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia woéd azotanami pochodzacymi ze zrodet rolniczych oraz
zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu przez podmioty prowadzgce produkcje
rolng i dziatalnos¢.

- Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréow
chronionych zaleznych od hydromorfologii (wg celéw $rodowiskowych:
wymogow rzek wtosienicznikowych, wylewy Q50).

- Rozpoznanie zasadnosci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.

- Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréow
chronionych w zakresie utrzymania naturalnego charakteru koryta.

- Dziatania renaturyzacyjne.

- Rozpoznanie zasadnos$ci realizacji dziatan naprawczych dla obszaréow
chronionych w zakresie doptywu zanieczyszczenh.

- Realizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych.

- Ograniczenie zanieczyszczenia wodd zwigzkami biogennymi pochodzgcymi
z rolnictwa oraz ograniczenie zanieczyszczenia pestycydami.

Dodatkowe informacje dotyczagce Jednolitych Czesci Woéd Powierzchniowych — zostaty
przedstawione w kartach charakterystyk poszczeg6inych JCWP (w zatgcznikach).

4.7.2. Monitoring jakosci wéd powierzchniowych

Ocene stanu wéd powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wod
na podstawie wynikéw parstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie
uwzgledniajgc wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan
ekologiczny okresla sie dla wdd typu naturalnego, potencjat ekologiczny dla wod uznanych jako
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sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP sktadajg sie
elementy biologiczne, wspierajgce ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz z grupg substancji
specyficznych i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriéw wyrazonych jako
wartosci graniczne wskaznikow jakosci wod, z uwzglednieniem typéw wod powierzchniowych.
Stan ekologiczny JCWP klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakosci. Potencjat
ekologiczny klasyfikuje sie poprzez przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | i Il tworzg
wspolnie potencjat dobry i powyzej dobrego). Kolejnym osobnym elementem oceny JCWP jest
stan chemiczny, klasyfikowany na podstawie wynikéw badan obecnosci substancji priorytetowych
iinnych zanieczyszczen. Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych iinnych
zanieczyszczen nie uwzgledniajg typologii wdd. S3 to stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy
wskaznikéw w wodzie, osadach wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢
przekroczone z uwagi na ochrone $rodowiska i zdrowia ludzi.

W latach 2019-2024 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wéd powierzchniowych,
uwzgledniajacy klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Ostatnie wyniki monitoringu jednolitych czesci
wod  powierzchniowych rzecznych znajdujgcych sie  naterenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno przedstawione zostaty w tabeli nr 8.
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Tabela nr 8. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych w latach 2019-2024 na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno
Klasyfikacja wskaznikéw i elementow jakosci wéd

Klasa elementéw Klasyfikacja

Lp Kod ocenianej JCWP ; ; fizykocherrTicznych - Stan/pot.enqal stanu Ocena stanu
Klasa elementéw Klasa elementéw specyficzne ekologiczny chemicznego jcwp
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia
syntetyczne |
niesyntetyczne

3 - umiarkowany Ponizej dobrego | Zty stan wod

1. RW200007226389 3(2024r.) >2(2024r.) 2(2019r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
3 - umiarkowany Ponizej dobrego Zty stan wéd

2. PLRW200007226399 3(2023r.) >2(2024r.) 1(2023r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
3 - umiarkowany Ponizej dobrego Zty stan wéd

3. RW200007218499 3(2024r.) >2(2024r.) 2(2022r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
1 - bardzo dobry Ponizej dobrego | Zty stan wod

4, RW200007218199 3(2023r.) >2(2024r.) - (2022 1) (2024 1) (2024 1)
4 - staby Ponizej dobrego | Zty stan wod

5. RW200007226499 4(2022r.) >2(2024r.) 1(2022r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
4 - staby Ponizej dobrego | Zty stan wod

6. PLRW200007226329 4(2024r.) >2(2024r.) 2(2019r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
3 - umiarkowany Ponizej dobrego Zty stan wéd

7. RW2000072263337 3(2023r.) >2(2024r.) 1(2023r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)
3 - umiarkowany Ponizej dobrego Zty stan wéd

8. RW20000722629 3(2023r.) >2(2024r.) 2(2020r.) (2024 1) (2024 1) (2024 1)

* zmienione JCWP (scalone)

Zrédfo: Ocena stanu jednolitych czeéci wod rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2019-2024 na podstawie monitoringu - tabela
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Na terenie MOF Krosno w latach 2019-2024 monitoringiem objeto 8 JCWP Rzecznych. Jak wynika
z powyzszej tabeli stan JCWP, znajdujacych sie na omawianym obszarze jest zty. Klasyfikacja
elementéw biologicznych wskazata na dobry stan jedynie dla 1 JCWP - Rw200007218199.

4.7.3. Wody podziemne

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno znajduje sie w zasiegu dwodch Jednolitych Czesci Waéd
Podziemnych (zwanych dalej JCWPd), przedstawionych na rysunku nr 7.

Rysunek 6. JCWPd na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda
| Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

JCWPd
B PLGW2000151

0 5 10 15 km [ PLGW2000152

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW200051: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzagd Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 3 147,0 km?2. Struktura JCWPd 51 jest
ztozona z pieciu poziomdéw wodonosnych rozdzielonych utworami trudnoprzepuszczalnymi.
Kazdy z tych poziomow charakteryzuje sie nieco innym uktadem stref zasilania i drenazu. Obszar
jednostki nie stanowi obiektu zamknietego w sensie hydrogeologicznym. Wody doptywaja
lateralnie spoza obszaru JCWPd 51, gtdwnie z pétnocy i potnocnego-wschodu w rejonie tomzy
oraz potudnia pomiedzy Puttuskiem, a Ostrowig Mazowiecka. Poziom przypowierzchniowy jest
praktycznie nie izolowany od powierzchni terenu, co umozliwia jego infiltracyjne zasilanie. Strefy
zasilania sg zwigzane z lokalnymi dziatami wéd powierzchniowych. Natomiast wody podziemne
sg drenowane przez rzeki. System krazenia wéd poziomu przypowierzchniowego ma charakter
wybitnie lokalny.

PLGW200052: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzagd Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 6 102,1 km?. W pietrze wodono$nym
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czwartorzedu na obszarze JCWPd 52 wyr6zniono 3 gtéwne pietra wodonosne. Najptytszy poziom
wodonosny zasilany jest infiltracyjnie. Gtéwne obszary zasilania zwigzane s3 ze strefami
wododziatowymi. Przebieg wododziatéw podziemnych jest zblizony do dziatéw morfologicznych,
co w zestawieniu z brakiem silnych wymuszeh zewnetrznych ogranicza role doptywu oraz
odptywu podziemnego w bilansie wodnym najptytszego poziomu. Gtéwng baze drenazu dla
ptytkiego systemu krazenia stanowi dolina Narwi. System koryt rzecznych wraz z otaczajgcymi je
podmoktosciami stanowi doskonale rozwinietg dolinng strefe drenazowa. Poza drenazem
rzecznym istotng role odgrywa tu intensyfikacja ewapotranspiracji na obszarach bagiennych.
Poza doling Narwi strefy drenazu wod podziemnych zwigzane sg z dolinami jej gtéwnych
doptywéw: Narewki, koknicy, Orlanki, Strabelki, Turoénianki, Suprasli, Jaskranki Nere$li i Sliny.

Rysunek 7. GZWP na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Legenda

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

/ ./
e GZWP
= [ Dolina rzeki Wistok
l A 10 15 km B Dolina rzeki Wistoka

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PIG-PIB

Charakterystyka Jednolitych Czesci Wod Podziemnych:
JCWPd: PLGW2000151

— Stan chemiczny: dobry,

— Stan iloSciowy: dobry,

— Ogolna ocena stanu: dobry,

— Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego: niezagrozona.
Dla ww. JCWPd okreslono cel Srodowiskowy na lata 2022-2027:

— dobry stan ilosciowy,

— dobry stan chemiczny.
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Zasoby wod podziemnych dostepne do zagospodarowania (stan na rok 2018): 90 386,16 tys.
m3/rok. % wykorzystania zasobdéw dostepnych do zagospodarowania: 2. Zidentyfikowane presje
znaczgce: brak. Rodzaj presji determinujgcej stan woéd w obrebie danej JCWPd: brak

Obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, gdzie utrzymanie lub poprawa stanu
jest waznym czynnikiem w ich ochronie: jeden Park Narodowy, trzy Rezerwaty przyrody, cztery
Parki Krajobrazowe, jeden Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000, dziesie¢ Specjalnych
Obszarow Ochrony Siedlisk Natura 2000, siedem Obszaréw Chronionego Krajobrazu, osiem
uzytkéw ekologicznych.

Odstepstwa: dla JCWP nie ustanowiono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Wskazniki/grupa wskaznikéw, w zakresie ktérych ustalono mniej rygorystyczny cel sSrodowiskowy
dla JCWP (odstepstwo w trybie art. 4 ust. 5 RDW): nie dotyczy.

JCWPd przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona
do spozycia przez ludzi: TAK - JCWPd przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi.

Poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan krajowych nie wdrozono dodatkowych dziatan
podstawowych lub uzupetniajgcych.

Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych/Lokalne Zbiorniki Wéd Podziemnych: nr 432 (gtowny) -
Dolina rzeki Wistok, nr 433 (gtéwny) - Dolina rzeki Wistoka.

JCWPd: PLGW2000152

— Stan chemiczny: dobry,
— StaniloSciowy: dobry,

— 0Ogolna ocena stanu: dobry,

Ocena ryzyka nieosiggniecia celu sSrodowiskowego: niezagrozona.
Dla ww. JCWPd okreslono cel Srodowiskowy na lata 2022-2027:

— dobry stan ilosciowy,

— dobry stan chemiczny.

Zasoby wod podziemnych dostepne do zagospodarowania (stan na rok 2018): 20 530,52 tys.
m3/rok. % wykorzystania zasobéw dostepnych do zagospodarowania: 17. Zidentyfikowane presje
znaczgce: pobor punktowy z uje¢ wéd podziemnych. Rodzaj presji determinujgcej stan waéd
w obrebie danej JCWPd: ilosciowa.

Obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkow, gdzie utrzymanie lub poprawa stanu
jest waznym czynnikiem w ich ochronie: trzy Rezerwaty przyrody, dwa Parki Krajobrazowe, jeden
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000, osiem Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk
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Natura 2000, sze$¢ Obszarow Chronionego Krajobrazu, cztery uzytki ekologiczne, cztery pomniki
przyrody.

Odstepstwa: dla JCWP nie ustanowiono odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Wskazniki/grupa wskaznikéw, w zakresie ktérych ustalono mniej rygorystyczny cel sSrodowiskowy
dla JCWP (odstepstwo w trybie art. 4 ust. 5 RDW): nie dotyczy.

JCWPd przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona
do spozycia przez ludzi: TAK - JCWPd przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi.

Poza obowigzkowg realizacjg katalogu dziatan krajowych nie wdrozono dodatkowych dziatan
podstawowych, natomiast opisano jedno dziatanie uzupetniajgce: opracowanie dokumentacji
hydrogeologicznej ustalajacej zasoby dyspozycyjne dla obszaru zlewni gérnego Wistoka i Sanu
ponizej Sanoka w granicach Karpat fliszowych.

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych/Lokalne Zbiorniki Wo6d Podziemnych: nr 432 (gtdwny) -
Dolina rzeki Wistok.

4.7.4. Monitoring jakosci wéd podziemnych

Ostatnie badania monitoringowe woéd podziemnych na terenie MOF Krosna prowadzone byty
w 2022 roku Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Panistwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu chemicznego wszystkich (174) jednolitych czesci
wod podziemnych. Prébki wod podziemnych pobrano w 1404 punktach pomiarowych.

Wyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wod
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu jednolitych czesci wéd podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementéw
fizykochemicznych stanu wod podziemnych obejmuje piec klas jakosci wéd podziemnych.

Badania w zakresie stanu wéd podziemnych prowadzone sg w ramach monitoringu jakosci wéd
podziemnych, ktéry funkcjonuje jako podsystem Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
Wykonawcg badan, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Panstwowy
Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy, bedacy z mocy ustawy Prawo wodne
panstwowg stuzbg hydrogeologiczng zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu wod
podziemnych (art. 102 ust. 4 i art. 155a ust. 5).

W 2022 roku na terenie MOF Krosno przeprowadzono badania monitoringu wéd podziemnych.
Szczegbtowe dane dotyczgce prowadzonych badanh zostaty przedstawione w tabeli nr 9.
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Tabela nr 9. Monitoring diagnostyczny jakosci wéd podziemnych w 2022 r. na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

L . . . . Klasa
Nr JCWPd Nr. punktu pom. Powiat Gmina Miejscowosé Dorzecze Zwierciadto = Typ osr?dka Rodz.aj punktu Uzytkowanie jakosci -
wg. MONBADA wody wodonosnego = pomiarowego terenu Koficowa
TR Jedlicze (gmina . . porowo- . zabudowa
PLGW2000 1876 krosnienski miejsko-wiejska) Potok Wisty napiete szczelinowy st. wiercona miejska luzna Il
152
406 Krosno Krosno Krosno Wisty swobodne porowy st. kopana z.a.budow’a v
miejska luzna
Zrédto: 2022 - Klasy jakoéci woéd  podziemnych - monitoring  jakosci  woéd  podziemnych - monitoring  operacyjny
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Jak wynika z powyzszej tabeli dla 2 punktoéw pomiarowych uzyskano nastepujgce wyniki:

| klasa (wody bardzo dobrej jakosci): brak na terenie MOF Krosno;

Il klasa (wody dobrej jakosci): 1 punkt monitoringu na terenie MOF Krosno;

[l klasa (wody zadowalajgcej jakosci): brak na terenie MOF Krosno;
— IV klasa (wody niezadowalajgcej jakosci): 1 punkt monitoringu na terenie MOF Krosno;
— Vklasa (wody ztej jakosci): brak na terenie MOF Krosno.

4.7.5. Ochrona przed powodzig

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno zagrozenie powodziowe wystepuje wzdtuz
dolin gtéwnych rzek oraz w okolicach ich doptywow.

Rysunek 8. Wstepna ocena ryzyka powodziowego na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

Legenda

( [ ] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
\
Ka .k [] Obszar Zagrozenia Powodziowego 10%
0 5 10 15 km B Obszar Zagrozenia Powodziowego 0,2%

4.8 GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA

Zaopatrzenie w wode

W 2024 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
wynosita 674,2 km, a75747 mieszkancow na analizowanym terenie korzystato z sieci
wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajgcej z instalacji wystepuje w miescie Krosno,
natomiast najnizsza w gminie Wojaszéwka. Najwiecej awarii stwierdzono w miescie Krosno,
natomiast najmniej w gminie Wojaszéwka.

Szczegbtowe dane dotyczace zaopatrzenia w wode poszczegbélnych jednostek Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno w 2024 roku przedstawia tabela ponizej.
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Tabela nr 10. Charakterystyka sieci wodociggowej jednostek Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

Dtugos¢ sieci Awarie L. Zuzycie wody
. . - Ludnosé
wod. (rozdzielczej sieci . w gospodarstwach
. . korzystajaca i
Jednostka teryt. i przesytowej) wod domowych ogétem

(km] [szt.i z sieci wod. [0s.]

na 1 korzystajacego [m3]
2024 2024 2024 2024
Miasto Krosno 266,7 159 41 358 32,8
Gmina wiejska Chorkéwka 128,1 114 9328 20,1
Gmina mleJ.sko—W|erka 39,8 7 4927 197
Jedlicze
Gmina wiejska Korczyna 71,4 13 5202 16,9
Gmina W|erk'a Kroscienko 16,2 19 4321 252
Wyzne
Gmina vylejska Miejsce 1011 29 7738 221
Piastowe
Gmina wiejska 50,9 6 2873 15,4
Wojaszéwka
Miejski Obszar 674,2 347 75747 21,74

Funkcjonalny Krosno
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Gospodarka Sciekowa

W 2024 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 1 115,2 km, natomiast
90 897 mieszkancédw korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwiekszy wskaznik liczby ludnosci
korzystajacej z instalacji jest w miescie Krosno, natomiast najnizszy w gminie Kroscienko Wyzne.
Szczegobtowe wyniki zostaty przedstawione w tabeli nr 11.

Tabela nr 11. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie jednostek Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

Dtugos¢ czynnej sieci Awarie sieci Ludno$¢ korzystajaca
Jednostka terytorialna kanalizacyjnej kanalizacyjnej z sieci kanalizacyjnej
[km] [szt.] [0s.]
Miasto Krosno 178,9 394 39744
Gmina wiejska Chorkdéwka 205,0 173 10 347
Gmina mleJ§ko-W|erka 2107 65 10 658
Jedlicze
Gmina wiejska Korczyna 134,5 92 6474
Gmina W|erk.a Kroscienko 74,0 29 5921
Wyzne
Gmina wlejska Miejsce 186,2 91 12 611
Piastowe
Gmina wiejska
L 125,9 22 5842
Wojaszdwka
Miejski Obszar 1115,2 866 90897

Funkcjonalny Krosno
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
4.9 ZASOBY GEOLOGICZNE

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno w catosci potozony jest w jednostce tektonicznej zwanej
Karpaty, zbudowane gtownie z serii zlepiericow, piaskowcow i tupkdw ilastych (rzadziej z innych skat
osadowych), nazywane fliszem karpackim. Osadzity sie one w warunkach morskich na obszarze
potozonym na potudnie od dzisiejszych Karpat w kredzie i paleogenie. Sfaldowane na przetomie
paleogenu i neogenu i pchniete ku pétnocy w postaci ptaszczowin.

Omawiany obszar pod wzgledem fizycznogeograficznego podziatu Polski (Solon, 2018) potozony jest
w mezoregionach: Pogbérze Dynowskie (513.64), Kotlina Jasielsko-Krosnienska (513.67), Pogorze
Bukowskie (513.69), Pogérze Jasielskie (513.68) oraz Pogorze Strzyzowskie (513.63).

Rysunek 9. Mezoregiony na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda

u Gminy Miegjskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
\:] Powiaty Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
Mezoregiony

[ Kotlina Jasielsko-Kro$nieriska

[ Pogérze Bukowskie

I Pogérze Dynowskie

I Pogdrze Jasielskie

0 5 10 15 km [ Pogérze Strzyzowskie

Zrédto: opracowanie wiasne

Zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 2026, poz. 69)
organami administracji geologicznej sg: minister wtasciwy do spraw Srodowiska, marszatkowie
wojewddztw oraz starostowie. Zadania administracji geologicznej wykonuje: minister wtasciwy
do spraw S$rodowiska - przy pomocy Gtéwnego Geologa Kraju, bedacego sekretarzem lub
podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujgcym ministra, marszatek wojewddztwa - przy pomocy
geologa wojewodzkiego oraz starosta - przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organéw
administracji geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci
niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gérnicze, w tym
udzielanie koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscia
gornicza.
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Rysunek 10. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Krosno
f
S
(;p/"
t
N
J/“
Ly
7
Legenda
[ ] Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
[ powiaty Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
0 5 10 15 km I Zzioza kopalin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy
Instytut Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 41 zt6z kopalin. Najwiecej
16z zostato stwierdzonych w gminie Korczyna (11 szt.), nastepnie w gminie Jedlicze (9 szt.).
Najmniejsza liczba wystepuje w Miescie Krosno (3 szt.) oraz gminie Kroscienko Wyzne (3 szt.).

W tabeli nr 12 przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym
terenie.

Tabela nr 12. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie jednostek Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno

Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
1. Miasto Krosno 3 Ropy naftowe, gazy ziemne
2 Gmina wiejska 6 ropy naftowe, gazy ziemne, piaski i zwiry
' Chorkoéwka ! '
3. Gmina rJr:;ng;scI;c;-W|erka 9 piaski i zwiry, ropy naftowe, gazy ziemne
4 Gmina wiejska Korczyna 11 gazy ziemne, ropy naftgwg, .k.arr.wienie tamane i
bloczne, piaski i zwiry
5 Gmina wiejska 3 gazy ziemne, ropy naftowe
' Kroscienko Wyzne '
6. Gmina wiejska Miejsce 5 ropy naftowe, gazy ziemne, piaski i zwiry, torfy
Piastowe ! ' !
4 Gmina wiejska 4 kamienie tamane i bloczne, piaski i zwiry, surowce
' Wojaszéwka ilaste ceramiki budowlanej
Miejski Obszar 21 ropy naftowe, gazy ziemne, kamienie tamane i
Funkcjonalny Krosno bloczne, piaski i zwiry, torfy, surowce ilaste ceramiki
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Lp. Jednostka terytorialna Liczba zt6z Rodzaj kopaliny
budowlanej
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw
Mineralnych Polski (MIDAS)

Zgodnie z danymi Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej na omawianym terenie wystepujg osuwiska.
Gtobwng przyczyng powstawania osuwisk sg zjawiska meteorologiczno-hydrologiczne, przede
wszystkim intensywne lub dtugotrwate opady deszczu, potgczone z powodziami i wzmozong erozjg
boczng rzek oraz gwattowne topnienie pokrywy $nieznej wczesng wiosng. Miejsca wystepowania
osuwisk to naturalne stoki i zbocza dolin i zbiornikéw wodnych, skarpy wykopdw i nasypoéw oraz
wyrobisk.

Wedtug bazy danych SOPO (System Ostony Przeciwosuwiskowej) w granicach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno najwiecej osuwisk oraz terendw zagrozonych ruchami masowymi wystepuje
w gminach: Wojaszéwka, Korczyna, Chorkéwka. W przypadku analizowanego obszaru, problem
polegajagcy na przesuwaniu sie materiatu skalnego lub zwietrzelinowego wynika m.in.
z wystepowania grzbietdw lub obszaréw o duzym kacie nachylenia (12 - 25 % i powyzej 25%), czesto
o charakterze krawedziowym (np. pétnocny stok Przadek i Suchej Géry). Zjawiska osuwiskowe oraz
osuwania sie mas skalnych zachodza takze na wyrobiskach zwigzanych z dziatalnoscig piaskowni
i zwirowni. Osuwiska na hatdach rozwinety sie w utworach luznych i mato spoistych budujacych
hatdy poeksploatacyjne ipoprzerébcze. Odpady te charakteryzujg sie znaczng porowatoscig
i niskim stopniem kompakgji, co sprzyja wystepowaniu ruchow masowych. Rozlegte strefy
osuwiskowe rozwiniete na najwiekszych zwatowiskach sg efektem wieloetapowego rozwoju.
Mtodsze osuwiska wykazujg tendencje do Scinania wyzszych, wczeéniej nieosunietych czesci hatd,
wystepujg na starszych formach Ilub przeksztatcajg starsze koluwia, o réznych kierunkach
przemieszczen. W niektérych przypadkach osuwiska oraz tereny z wystepujgcymi ruchami
masowymi mogg by¢ zagrozeniem dla zycia i zdrowia. Budowa zabezpieczeh przeciwosuwiskowych
jest bardzo droga, a w przypadkach usuwania skutkéw osuwisk - dtugotrwata i kosztowna i nie
zawsze skuteczna. Najlepszym sposobem unikania zniszczern powstajgcych w wyniku ruchéw
masowych jest omijanie terenéw zagrozonych osuwiskami i wykluczenie z ich zasiegu dziatalnosci
gospodarczej. Obszary narazone na wystgpienie osuwisk powinny podlega¢ szczegdlnym zasadom
zagospodarowania, np.. drenowaniu i odwadnianiu. Kazde ze zidentyfikowanych osuwisk jest
aktywne i moze prowadzi¢ do dalszych ruchéw mas ziemnych powodujacych zniszczenia3.

4.10 GLEBY | UZYTKOWANIE GRUNTOW

Na omawianym terenie wystepuje duze zréznicowanie gleb. Zgodnie z mapg opracowang przez
Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno wystepujg nastepujgce rodzaje gleb:

- gleby bielicowe - gleby tworzace sie na réznego rodzaju piaskach, dochodzi w nich
do procesu wymywania niektorych zwigzkéw chemicznych tworzgcych mineraty;

3 Program ochrony $rodowiska dla miasta Krosna na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024, Krosho 2017, s. 67
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- gleby pseudobielicowe - gleby czesto lekko kwasne, wytworzone gtéwnie na podtozu piaskow
gliniastych, glin i pytéw, pod lasami mieszanymi;

— gleby brunatne - powstajace na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna
wsrod nich wyrdznic:
e brunatne - kwasne tworzgce sie na podtozach bogatych w zwigzki fosforu, potasu, wapnia
i magnezu,

e brunatne - wytugowane, ktére cechuje wytugowanie goérnej czesci profilu z kationéw
zasadowych oraz brakiem zawartosci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznos¢.

- mady - powstate w wyniku nagromadzenia sie materiatu niesionego przez wody
i akumulowanego w wyniku wytracania energii wody. Zasadniczg cechg mad jest obecnos¢
w profilu naprzemianlegtych warstw o réznym sktadzie granulometrycznym;

— gleby ptowe - powstajg poprzez dominujgcy proces ptowienia, czyli wymycia przez wode
opadowg z gleby weglandw oraz przemieszczenia w gtgb profilu frakcji itu, pottoratienkédw
i niektorych zwigzkoéw prochnicznych; najczesciej sg to pyty, gliny, ewentualnie piaski gliniaste;

— gleby torfowe - gleby te tworzg sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi w nich
bagienny proces torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej w warunkach
beztlenowych i przy duzej wilgotnosci;

— gleby gobrskie - wykazujg ogromne zréznicowanie, bedac zalezne od typu podtoza, nachylenia
stokéw, warunkédw klimatycznych, charakteru roslinnosci. Gleby te cechuje pietrowosc
(strefowos¢ pionowa), bedaca konsekwencjg wysokosci nad poziomem morza;

- czarne ziemie zdegradowane - gleby, ktérych poziom préchniczny przybiera szary kolor,
a zawartosc¢ sktadnikéw mineralnych jest niewielki, posiadajg kwasny odczyn.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno dominujg gleby zaliczajagce sie do
komplekséw przydatnosci rolniczej: pszenny dobry, zbozowo-pastewny, pszenny goérski, zbozowy
gorski, owsiano-ziemniaczano gorski. W obrebie zabudowy miejskiej gleby sg na ogét
zdegradowane. Wiekszos¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych: 11, IIl, IV, IViV, VI.

4,11 ZASOBY PRZYRODNICZE | FORMY OCHRONY PRZYRODY

Obszar MOF Krosno objety jest ochrong prawng wynikajacg z ustawy o ochronie przyrody. Ochrona
przyrody oznacza ochrone wartosci ekologicznych, naukowych, dydaktycznych, estetycznych oraz
cech stanowigcych o tozsamosci przyrodniczej regionu. Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r. poz. 13) elementami Srodowiska objetymi
ochrong na podstawie w/w ustawy sg nastepujgce formy ochrony przyrody:

— parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

— parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;
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— obszary Natura 2000;

— pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybdw.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu.
Formy ochrony przyrody tworza duzy izréznicowany zespdt Srodkéw pozwalajgcych realizowad
ochrone przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej
wieloletniej praktyki.

Mapy ponizej przedstawiajg obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno.

Rysunek 11. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000, Rezerwaty przyrody, Uzytki
ekologiczne, Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe oraz Stanowiska dokumentacyjne na
terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Legenda

[ ] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

[ stanowiska Dokumentacyjne

[] zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

[ uzytki ekologiczne

[ Rezerwaty przyrody

[ Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

0 5 10

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
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Rysunek 12. Parki Krajobrazowe wraz z otulinami, Obszary Chronionego Krajobrazu oraz
pomniki przyrody punktowe na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda
e Pomniki przyrody
Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

4
I B Y ‘\@ o ~ | Obszary Chronionego Krajobrazu
22 )

Parki Krajobrazowe
P I Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy
0 5 10 15 km [ Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy - otulina

Zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Parki Narodowe

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno nie wystepujg Parki Narodowe.

Rezerwaty Przyrody

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno wystepujg 2 rezerwaty przyrody o tgcznej
powierzchni 158,89 ha.

Rezerwat Przadki im. prof. Henryka Swidzinskiego - ustanowiony zarzadzeniem Ministra Le$nictwa
i Przemystu Drzewnego z dnia 14 lutego 1957 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody, potozony
w miejscowosci Czarnorzeki iKorczyna, gmina Korczyna, powiat krosnienski, wojewddztwo
podkarpackie. Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie grupy skat piaskowych wyrézniajgcych sie
charakterystycznymi formami wytworzonymi wskutek erozji eolicznej. Na terenie rezerwatu
obowigzujg zadania ochronne (Zarzadzenie 18/23 z dnia 27 lipca 2023 r.). Nadz6r nad rezerwatem
sprawuje Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Rezerwat Herby - ustanowiony rozporzadzeniem nr 64/99 Wojewody Podkarpackiego z dnia
31 sierpnia 1999 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Celem ochrony rezerwatu jest
zachowanie oryginalnych wychodni skalnych zlokalizowanych na grzbiecie pasma Herbdw,
porosnietego lasami grabowymi i buczyng, odstonietych utworéw skalnych oraz przetomu Wistoka -
"Bramy Frysztackiej". Na terenie rezerwatu nie obowigzujg zadania ochronne. Nadz6r nad
rezerwatem sprawuje Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.
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Parki Krajobrazowe

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 1 park krajobrazowy ,Czarnorzecko-
Strzyzowski Park Krajobrazowy” o tacznej powierzchni 25 654,00 ha, wraz z otuling o powierzchni
34 074,00 ha. Park utworzony 16 marca 1993 roku na mocy rozporzadzenia nr 11 Wojewody
Rzeszowskiego z dnia 16 marca 1993 r. w sprawie utworzenia Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku
Krajobrazowego. Gtownym celem utworzenia Parku byta ochrona najcenniejszych fragmentéw
Pogorza Strzyzowskiego i Dynowskiego, rozdzielone przetomowag doling Wistoka. Na terenie parku
nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego oraz nie ma opracowanego planu
ochronnego. Nadzér nad parkiem sprawuje Marszatek Wojewo6dztwa Podkarpackiego.

Obszar Chronionego Krajobrazu

Na analizowanym terenie zlokalizowany sg 2 obszary chronionego krajobrazu o tgcznej powierzchni
92 985,00 ha.

Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego, utworzony w 1 stycznia 1998 roku, na mocy
rozporzadzenia nr 10 Wojewody Krosnienskiego z dnia 2 lipca 1998 r. w sprawie utworzenia
obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewdédztwa krosnienskiego, o tagcznej powierzchni
82 946,00 ha. Charakteryzuje sie duzg lesistoscig i niskim stopniem przeksztatcenia
antropogenicznego. Na obszarze chronionego krajobrazu nie obowigzuje ochrona na podstawie
prawa miedzynarodowego a sprawujgcym nadzor jest Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego.

Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu, utworzony 1 stycznia 1998 roku, na mocy
rozporzadzenia nr 10 Wojewody Krosniehskiego z dnia 2 lipca 1998 r. w sprawie utworzenia
obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa krosnienskiego, o tacznej powierzchni
10 039,00 ha. Chroni on przede wszystkim rolniczy krajobraz pogérza. Na obszarze chronionego
krajobrazu nie obowigzuje ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego a sprawujgcym nadzér
jest Marszatek Wojewo6dztwa Podkarpackiego.

Obszary Natura 2000

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno znajdujg sie 6 obszaréw Natura 2000
(6 Obszaréw Specjalnej Ochrony Siedlisk). Tabela nr 14 przedstawia te obszary wraz zich
charakterystyka.

Tabela nr 13. Obszary Natura 2000 na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

L Nazwa Data Pow. Kod Rodzaj Lokalizacja
P utworzenia [ha]l ochrony MOF Krosno
. - Dyrektywa Gmina
1. kakinad Wojkéwkg = 2022-11-04 9,62 PLH180051 Siedliskowa Wojaszéwka
. Gmina
2. Ostoja 2009-02- 5 15578 PLH180027 Dyrektywa Wojaszowka,
Czarnorzecka 13* Siedliskowa )
Gmina Korczyna,
Gmina Korczyna,
3. takiwKomborni = 2021-07-24 1314  PLH180042 Dyrektywa - - ina krogcienko
Siedliskowa .
Wyzne
4, Wistoka z 20011-02- 2752,74 PLH180052 Dyrektywa Gmina Jedlicze,
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Lp Nazwa Data Pow. Kod Rodzaj Lokalizacja

utworzenia [ha]l ochrony MOF Krosno
doptywami 08* Siedliskowa Gmina
Chorkéwka
Gmina Jedlicze,
. Dyrektywa Gmllna
5. Jasiotka 2021-08-10 686,73 PLH180011 T Chorkowka,
Siedliskowa . .
Gmina Miejsce
Piastowe
Miasto Krosno,
Wistok Srodkowy z Dyrektywa Gmlng Krosqenko
6. . 2022-10-04 = 1 064,64 PLH180030 e Wyzne, Gmina
Doptywami Siedliskowa

Wojaszéwka,
Gmina Korczyna

* data wyznaczenia wytacznie przez KE
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Pomniki przyrody

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno znajduje sie 77 pomnikdéw przyrody.
Wiekszos¢ z nich stanowig pojedyncze drzewa, natomiast 6 z nich to skatki (gmina Korczyna).
Wystepujg takze 3 pomniki przyrody sklasyfikowane jako zrédto, 1 jako wodospad oraz 1 jako
jaskinia. Najwiecej pomnikéw przyrody znajduje sie w gminie Miejsce Piastowe (23), natomiast
najmniej w gminie Wojaszéwka (3).

Tabela nr 14. Pomniki przyrody na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Lp Lokalizacja Liczba pomnikéw przyrody
1. Miasto Krosno 13
2. Gmina wiejska Chorkowka 7
3. Gmina miejsko-wiejska Jedlicze 8
4, Gmina wiejska Korczyna 14
5. Gmina wiejska Kroscienko Wyzne 12
6. Gmina wiejska Miejsce Piastowe 23
7. Gmina wiejska Wojaszéwka 3
Razem 80

Zr6dto: opracowanie wrasne na podstawie CRFOP

Uzytki ekologiczne

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno znajduje sie 1 uzytek ekologiczny ,Dolina
Potoku Badon”. Utworzony na mocy uchwaty nr XXVI/542/04 Rady Miasta Krosna z 28.10.2004 r.
w sprawie utworzenia uzytku ekologicznego na terenie Gminy Krosno w dzielnicy Suchodét. Celem
uzytku ekologicznego jest ochrona, majgcych znaczenie dla zachowania bioréznorodnosci,
pozostatosci ekosystemdédw ze stanowiskami rzadkich gatunkéw roslin o charakterze tegowym.
Uzytek ekologiczny ,Dolina Potoku Badon” nie podlega ochronie na podstawie prawa
miedzynarodowego, a sprawujgcym nadzér jest Prezydent Miasta Krosna.

Stanowiska dokumentacyjne
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Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno znajdujg sie 2 stanowiska dokumentacyjne:

— Stolnie w Czarnorzekach - gmina Korczyna,
— Sztolnie w Wegldéwce - gmina Korczyna.

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno nie wystepujg Zespoty Przyrodniczo-
Krajobrazowe.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciggi
powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce
swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli
$roédpolnych, przydroznych).

Zgodnie z internetowg mapg korytarzy ekologicznych na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno wystepujg trzy korytarze ekologiczne (Beskid Niski, Pogérze Dynowskie -
potudniowy, Pogérze Strzyzowskie), ktore zostaly zaznaczone na rysunku nr 13.

Rysunek 13. Korytarz ekologiczny na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

*

Legenda
[ ] Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Korytarze ekologiczne

[ Beskid Niski

- Pogdrze Dynowskie - potudniowy
0 5 10 15 km [ Pogorze Strzyzowskie

Zrédto: opracowanie wiasne

4.12 LAsy

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno lezy w zasiegu Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
w Kros$nie, na terenie nastepujacych nadlesnictw:
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— Dukla;

— Kotaczyce.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Rysunek 14. Nadlesnictwa na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

0 5 10

15 km

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

Legenda

Nadlesnictwa
] NADLESNICTWO DUKLA

[ Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
[ powiaty Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

[ NADLESNICTWO KOEACZYCE

W 2024 roku powierzchnia gruntéw lesnych na omawianym obszarze wynosita 7 985,12 ha, z czego
najwieksza powierzchnia wystepuje w gminie Korczyna, natomiast najmniejsza w miescie Krosno.
Lesisto$¢ Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno wynosi 14,53% i jest mniejsza od lesistosci
Polski (29,6%) oraz Wojewddztwa Podkarpackiego (38,4%). Najwyzsza lesistos¢ wystepuje w gminie

Korczyna, natomiast najnizsza w miescie Krosno.

Tabela nr 15. Lesisto$¢ jednostek Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno w 2024 roku

Lp

Ny |~ wIN

Jednostka terytorialna

Miasto Krosno

Gmina wiejska Chorkéwka

Gmina miejsko-wiejska Jedlicze

Gmina wiejska Korczyna

Gmina wiejska Kroscienko Wyzne

Gmina wiejska Miejsce Piastowe

Gmina wiejska Wojaszéwka

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
Wojewddztwo Podkarpackie

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Polska

Grunty leSne ogétem

[ha]
22,89

1557,13
522,84
3311,42
64,66
351,74

2154,44
7 985,12
694 874,88
9 488 790,08

Lesistos¢

[%]
0,50
20,10
8,9
35,40
4,20
6,8
25,8
14,53

38,4
29,6
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4.13 OBSZARY POSIADAJACE ZNACZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno wyrdznia sie pod wzgledem liczby zabytkédw nieruchomych.
Najwiecej przypada w miescie Krosno (123 zabytki nieruchome) a najmniej w gminie Kroscienko
Wyzne (8 zabytkéw nieruchomych). Wyrazng przewaga pod wzgledem liczby zabytkéw
archeologicznych odznacza sie gmina Miejsce Piastowe (11 zabytkdéw archeologicznych). W gminie
Kroscienko Wyzne nie wystepujg zabytki archeologiczne. W gminie Chorkéwka wystepuje 1 pomnik
historii.

Miejscem koncentracji obiektow zabytkowych jest Miasto Krosno, w ktérym miesci sie az 46,95%
zabytkéw nieruchomych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno. Na kolejnych miejscach
plasujg sie gmina: Chorkéwka (14,12%), Jedlicze (10,69%), Miejsce Piastowe (9,16%), Wojaszéwka
(8,78%), Korczyna (7,25%) oraz Kroscienko Wyzne (3,05%).

Tabela nr 16. Zabytki na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

- . Liczba zabytkow Liczba zabytkow L|cz!o a'
Lp Jednostka administracyjna . . pomnikéw

nieruchomych archeologicznych . .

historii
1. Miasto Krosno 123 6 0
2. Gmina wiejska Chorkowka 37 6 1
3. Gmina miejsko-wiejska Jedlicze 28 5 0
4, Gmina wiejska Korczyna 19 3 0
5. Gmina wiejska Kroscienko Wyzne 8 0 0
6. Gmina wiejska Miejsce Piastowe 24 11 0
7. Gmina wiejska Wojaszdwka 23 8 0
Razem 262 39 1

302

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie NID

Wedtug Narodowego Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako
budynki mieszkalne (48 szt.), nastepnie kamienice (37 szt.), osady (31 szt.) oraz zieleA
komponowana (23 szt.). Obiekty sakralne stanowig kategorie zabytkdw, ktéra utrzymuje ciggtosc
uzytkowania zgodnie z ich pierwotng funkcjg. Ponadto, ze wzgledu na duze wartosci historyczne
i artystyczne, zabytki te podlegaja szczegdlnej ochronie i s3 nabiezagco konserwowane
i remontowane. Szczegélnymi obszarami, zaréwno ze wzgledu na wartos¢, jak i pamiec historyczng,
jest rowniez cmentarzysko kurhanowe (gmina wiejska Korczyna - 1 szt.) oraz pomnik historii (gmina
wiejska Chorkéwka - 1 szt.).
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Zrédto: opracowanie wiasne

Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne, np. pozary,
powodzie, wichury, ktére zwitaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku moga doprowadzic¢
do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, mogacym ostatecznie spowodowac¢ catkowite
zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezacych napraw i zaniechanie koniecznych
remontéw, zwtaszcza obiektéw znajdujacych sie w ztym stanie technicznym. Powolne,
ale dtugotrwate pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposéb
do destrukcji substancji zabytkowej i trwatej utraty czesci lub catosci wartosci bazowych. Przyczyng
utraty wartosci zabytkéw bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne
lub rewitalizacyjne. Czasami zabytkowe budynki, cho¢ widaé, ze poddane zostaty pracom
remontowym, sg zadbane i w dobrym stanie technicznym, jednak w trakcie prac ulegty znacznym
przeksztatceniom negatywnie wptywajacym na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te
dotyczy¢ mogg wielu réznorodnych aspektéw, np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany
formy i materiatu stolarki okiennej i drzwiowej, zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki
tynkéw elewacji. Ingerencje mogg dotyczy¢ rowniez brylty budynku, np. poprzez zmiane formy
dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci moga by¢ tez zmiany kompozycyjne,
np. nowe rozplanowanie ciggdw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku
elementy matej architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie
drog i alejek. W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady
urbanistyczne i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy
wsi. Dziatania inwestycyjne, w wyniku ktérych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych
kompozycji, m.in. rozplanowanie placéw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady
zieleni, przeksztatcenia bryt i gabarytow budynkow, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad

Strona 812175



KROSNO

MIASTO SZKLA

przestrzenny nowej, dysharmonijnej zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i
catkowitg utrate wartosci tych uktadow.

Czestym problemem rzutujgcym na mozliwosci ochrony zasobéw dziedzictwa kulturowego jest
nadal nieuregulowana badz ztozona struktura prawno-wtasnosciowa obiektéw zabytkowych.

5 PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZAC)I
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Na podstawie diagnozy stanu srodowiska MOF Krosno ianalizy planowanych dziatan zostaty
zidentyfikowane najwazniejsze problemy ochrony $Srodowiska. Celem analizy tych problemoéw
w kontekscie rozwoju dostepnosci transportowej wyodrebniono wytgcznie te komponenty
srodowiska, na ktére transport i dziatania zwigzane z rozwojem transportu wptywajg w sposob
bezposredni. Zaréwno budowa, modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury transportowej, oraz
wykorzystanie $rodkéw transportowych powoduje oddziatywania na Srodowisko. Najwieksze
oddziatywanie bedzie w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli
tereny silnie zurbanizowane oraz centra komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajgcg mobilnoscig ludzi
i towarow, rozwoj transportu bedzie postepowat, a tym samym jego presja na srodowisko. Gtéwne
problemy ochrony Srodowiska zidentyfikowane zostaty w nastepujacych obszarach:

1) Klimati powietrze,

2) Klimat akustyczny

3) Czlowiek

4) Przyroda

5) Nadzwyczajne zagrozenia sSrodowiska i powazne awarie

Tabela 17. Problemy ochrony Srodowiska

Obszar Charakterystyka Giéwne przyczyny
. Problem X
analizy problemu wystepowania problemu
- Emisja z transportu - —  brak kompromisu w skali
tlenek wegla, tlenki globalnej co do
azotu, tlenki siarki, porozumienia w celu
aldehydy, ozon oraz redukcji emisji CO,
weglowodory — ostabienie polityki
Poziom emisji zalezny klimatycznej UE,
jest przede wszystkim — utrzymujacy sie trend
od natezenia ruchu. wzrostu zuzycia energii,
Najwiekszym problemem | —  wysoki koszt inwestycji
. ) . . nie jest nawet sam duzy w OZE,
Klimat i Zanieczyszczenie . G
. . ruch w miastach, lecz — rosnaca ilos¢ pojazdow
powietrze powietrza )
tworzace sie zatory. na drogach,
W ich obrebie emisja — dominacja pojazdéw
zanieczyszczen rosnie spalinowych,
w zwigzku z czestym — niewystarczajgce regulacje
ruszaniem prawne w zakresie
i zatrzymywaniem sie kontrolowania oséb
duzej liczby pojazdéw. fizycznych, uzytkujacych
Zanieczyszczenia te urzgdzenia do spalania
kumulujg sie, szczegblnie paliw statych.
w ciggach ulicznych
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Obszar Charakterystyka Gléwne przyczyny
. Problem ;

analizy problemu wystepowania problemu

miejskich, gdzie

utrudnione jest

rozpraszanie.

Dominacja

indywidualnych zrodet

ogrzewania.

Wystepowanie stezeh

benzo(a)pirenu i ozonu

przekraczajgcych

wartosci dopuszczalne

bioragc pod uwage

poziom docelowy,

Niska efektywnos¢

energetyczna starszych

budynkéw mieszkalnych

spowodowana

zastosowaniem

nieodpowiednich

materiatow

budowlanych,

Niewystarczajaca liczba

instalacji OZE

stosowanych na terenie

MOF

- wzrost liczby

zarejestrowanych
— Duze natezenie pojazdoéw
hatasu samochodowych,
komunikacyjnego — wysokie koszty rozbudowy
Klimat Emisja hatasu spowodowane transportu przyjaznego
akustyczny komunikacyjnego lokalizacjg drog Srodowisku
o duzym natezeniu przyrodniczemu,
ruchu oraz linii —  stosowanie samochodu
kolejowe;j. osobowego jako
podstawowego Srodka
transportu.

— wypadki spowodowane
niedostosowaniem
predkosci do warunkéw

Zagrozenie . ruchu oraz
. : . | —Wystepowanie . .
Crowiek bezpleczenstwalludm wypadkéw n!eprzest’rzeganle .
- wykroczenia . pierwszenstwa przejazdu,
i przestepstw o .
drogowe wypadki z winy pieszych
spowodowane
nieostroznym wejsciem na
jezdnie
Fragmenfta.qa Sl.ed|ISk, —Ogranllczona ilos¢ _ brak korytarzy
zmniejszenie terenéw dogodnych dla .
Przyroda S - o . ekologicznych
bior6znorodnosci siedlisk fauny i flory, krzyzujacych sie”
i zmniejszanie — Fragmentacja siedlisk i
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Obszar Charakterystyka Gléwne przyczyny
. Problem ;
analizy problemu wystepowania problemu
populacji zwierzat zwigzana z rozwojem z inwestycjami drogowymi,
w wyniku wypadkéw .zabud().wy. brak dziatan
drogowych i przebiegiem S
. . minimalizujgcych
waznych szlakow - e
. . Smiertelnos¢ zwierzat
komunikacyjnych, .
X na drogach (ogrodzenia
— Wstepowanie .
i ochronne, znaki drogowe
zaktadow . . .
rzemystowych z czujnikami, odblaski
P - odstraszajgce zwierzeta),
Zagrozenie celow emitujacych
ochrony przyrody zanieczyszczenia, brak ogélnodostepnego,
— Skutki fragmentacji spéjnego systemu
siedlisk sg tym gromadzenia danych
wieksze im mniejszy o $Smiertelnosci zwierzat
jest ich fragment. na drogach - brak wiedzy
0 miejscach czestych kolizji
- Szczegblne zagrozenie przewdz tadunkéw
$rodowiska wystepuje niebezpiecznych
na obszarach, gdzie transportowanych gtéwnie
Ryzyko wystapienia utwory.glebowe nie drogaml i koIeJa.ml,.
. stanowig wzmozone natezenie
. nadzwyczajnych L
Nadzwyczajne Jagrosen wystarczajgcej warstwy ruchu,
zagrozenia ‘g : izolacyjnej dla wéd wzrost ilosci przewozonych
. ) wynikajgcych z - . .
Srodowiska . gruntowych oraz mediow (paliw, kwaséw,
. . przewozu tadunkéw - .
i powazne : . na mostach i wich gazow),
) niebezpiecznych : . .
awarie okolicy, zty stan techniczny drog
transportem . S .
- W przypadku kolei i pojazdéw, niedostateczne
drogowym e : . .
zagrozenie to jest rozwigzania
wieksze na stacjach komunikacyjne
kolejowych i w ich
okolicy.

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.1 WPLYW PLANOWANYCH DZIALAN NA PROBLEMY OCHRONY

SRODOWISKA

ISTNIEJACE

Ze wzgledu na stale rosnace zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze
dziatania wpisane do SUMP koncentruja sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajgcych
intermodalno$¢  transportu, alternatywe do  transportu
samochodowego co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane

rozwigzaniach  stanowigcych
dziatania majg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury
drogowe;j.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujgcych obecnie
problemoéw:

— Wozrost narazenia ludzi mieszkajacych w miescie i otoczeniu drog na hatas komunikacyjny,

— Wzrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,

— Ubozenie bioréznorodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze
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transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwlaszcza starych w sgsiedztwie
modernizowanych i przebudowywanych drég.

Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemdéw srodowiska
mozna skutecznie ogranicza¢ przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli budowa
obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drog pozwalajacych na zachowanie
bioréznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu zbiorowego, intermodalnego i dziatania
zmierzajace do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2 ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU ORAZ EKSTREMALNYCH ZJAWISK POGODOWYCH

Obserwuje sie nastepujgce gtéwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktére dotyczg réwniez
ROF.

— od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury
powietrza z znaczagcym wzrostem od roku 1989;

— opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej
lub bardziej wilgotnymi; zmienita sie struktura opaddéw gtéwnie w cieptej porze roku; opady sg
bardziej gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujgce coraz czesciej gwattowne
powodzie; zanikajg opady ponizej 1T mm/dobe;

— W Ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach 1951-
1981 na terenie Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2001 - 18 razy; od
poczatku XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystagpity 9 razy w réznych okresach roku;
bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujace sie przez ponad 10 dni
okresy bezopadowe z niskg temperaturg powietrza w zimie - przy braku opadow i pokrywy
$nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury z silng insolacjg
stoneczng, brakiem opadéw i bardzo stabym wiatrem oraz dtugimi okresami trwania od 15 do
20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych
(susze, wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

— od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huraganéw, w ktérych predkosci wiatru okresowo
przekraczaty 30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majgca lokalnie
charakter huraganu; wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in.
w lubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest wschodnia czes¢ Wielkopolski;

- tendencje wzrostowe fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
>30°C utrzymujacg sie przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng
dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie dla spotecznego
i gospodarczego rozwoju wielu krajow, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian klimatu staty
sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzgdéw, ktore od wielu lat
rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych skutkéw tych
zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn. ,Strategiczny plan adaptacji dla
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sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA
2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi - Adaptacja dozmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM (2009)147 oraz unijnej
strategii adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci panstw cztonkowskich
na aktualne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk
klimatycznych i pogodowych oraz redukcja kosztow spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych.
SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjgé¢ w najbardziej
wrazliwych sektorach iobszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie,
leSnictwie, réznorodnosci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce,
budownictwie, transporcie, obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzenne;
i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwo$¢ tych sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla
SPA scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele, kierunki dziatan oraz konkretne dziatania,
ktére korespondujg z dokumentami strategicznymi, w szczegélnosci Strategig Rozwoju Kraju 2020 i
innymi  strategiami  rozwoju  ijednoczesnie stanowig ich  niezbedne uzupetnienie
w kontekscie adaptacji. Do podstawowych dziatarn o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére
powinny by¢ realizowane we wszystkich wojewddztwach naleza:

— edukacja spoteczenistwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkéw,

— monitoring zmian wrazliwosci gospodarki i spoteczenstwa oraz postepu we wdrazaniu
strategii adaptacyjnej,

— planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian
klimatu i adaptacji,

— rozwdj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow
na wystepowanie fal upatéw,

— ograniczenie skutkéw zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajacych z pojawiania
sie inwazyjnych szkodnikéw i chordb, a takze uwzglednienie przystosowania gatunkowego
laséw do oczekiwanego wzrostu temperatury w procesie zalesien,

- wiasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, gorskich (wsparcie
technologiczne gospodarstw oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajgce aspekty
dostosowania budownictwa i produkgji rolnej do zmieniajacych sie warunkéw klimatycznych),

- modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone ryzyko wystepowania
zjawisk ekstremalnych,

— uwzglednienie trendoéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania i budowy
infrastruktury transportowej,

- uwzglednienie koniecznosci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach
gorskich w celu ograniczenia skutkéw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji
zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektoréw gospodarki
i spoteczenstwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne sktadniki ekosystemoéw, takie jak:
woda, gleba, powietrze iréznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne powodujg
znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport, dostawy
energii iwody), stwarzajgc szczegblne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych
obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz
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ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpic
wzrost zachorowan i przypadkéw smiertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna
Smiertelnos¢ z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany
klimatu bedg stanowi¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywa¢ na zdrowie roslin
poprzez stwarzanie sprzyjajgcych warunkoéw dla nowych lub migrujacych organizméw szkodliwych.
Jak podaje portal Klimada, transport - to jedna z najbardziej wrazliwych nazmiany klimatu
dziedzina gospodarki. Wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia
trzech podstawowych elementéw tj. infrastruktura, $rodki transportu oraz komfort socjalny.
Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie - Prawo budowlane. We wszystkich
rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym przede wszystkim drogowego) wystepujg obiekty
inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura towarzyszgca. O ile urzadzenia transportowe
(w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i
materiatéw eksploatacyjnych mozna na biezgco dostosowac do zmieniajgcych sie warunkow, o tyle
w odniesieniu do infrastruktury transportowej, ktéra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania
(np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie
wprowadzac z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, $nieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktére nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej,
a w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drég, uszkodzenie pojazdéw i obiektéw
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw
przeciwhatasowych. Ulewy iwywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.; zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzgdzen
odwadniajacych, zniszczenie sSrodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci dréog i ulic, takze dojazdéw do mostéw.
Opady s$niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujac nieprzejezdnos¢ drog przez zaspy $niezne i powalone drzewa,
opéznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie
warunkoéw jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drég, wzrost kosztow
utrzymania przejezdnosci tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
w szczegblnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potgczeniu z opadami lub topniejgcym
Sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne s3g czynnikiem ograniczajgcym
mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja
sprawnos¢ dziatania Srodkéw transportu, zmniejszaja komfort podrézowania, powodujg
uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe,
wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku. Roéwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich
temperatur i upatéw, szczegdlnie dtugotrwatych, ktére powodujg przegrzewanie sie silnikow
i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania
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pojazddéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie
komfortu pracy kierowcow i pracownikow obstugi, a takze pasazerow.

Gtowne czynniki wptywajgce na infrastrukture kolejowa, ktére nalezy bra¢ pod uwage to mroz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja
pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzgdzen wodnokanalizacyjnych obiektoéw zaplecza
technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych ienergetycznych. Wraz
z postepujgcym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg mie¢ charakter incydentalny, a
przez to moga by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwos¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady Sniegu w potgczeniu z
silnym wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego,
trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie
jak w wypadku silnych mrozéw, zjawiska te bedg mie¢ mniejszg czestotliwos¢. Deszcze ulewne i
nawalne powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazddéw, uszkodzenia infrastruktury
kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej$s¢ podziemnych, obsuniecia nasypéw, zalewanie
rowéw odwadniajgcych, awarie iuszkodzenia urzgdzen odwadniajacych i in. Z tego rodzaju
opadami zwigzane jest wystepowanie wytadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia
lub zaktdcenia w pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zakitdcenia w
pracy urzgdzen energetycznych, urzadzen tgcznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie
bedg sie nasila¢ i tym samym zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry i trgby
powietrzne powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych ilinii energetycznych, tarasowanie drog
kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachédw iuszkodzenia budynkédw zaplecza
technicznego. Podobnie jak w wypadku opadéw ulewnych - nalezy oczekiwaé zwiekszenia czestosci
wystepowania takich zjawisk. Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez
deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede
wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia
komfortu podrozy.

Reasumujgc - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okres$lanie Swiatta mostéw
i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przej$¢ podziemnych
i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny
przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed zagrozeniami wynikajgcym
ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadéw ulewnych. Minimalne Swiatto mostu i przepustu
musi zapewnia¢ swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego
spietrzenia wody w cieku - wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie
szkody - oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb
ochrony Srodowiska. Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywdédw w matych
zlewniach, bazujace na obserwacjach =z okreséw dos¢ odleglych, powinny by¢ powtérnie
przeanalizowane, pod katem spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatah nalezy takze
systematyczne oczyszczanie przepustow i matych mostow oraz utrzymywanie koryta odptywowego i
rowow przydroznych we wtasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi
opadami jest zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie
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odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze
nawalne powodujg zatopienia drog, przecigzenie uktadéw odwadniajacych, przepustow i mostow
na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza intensywnos¢, ale na
ogdt niewielki zasieg. Poniewaz obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec
projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa wystepowania zjawisk hydrologicznych,
bardzo czesto pociggajg zasobg zniszczenia i straty. Fale upatéw oceniono jako warunki
utrudniajgce - ograniczajace funkcjonowanie sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania
adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie i w perspektywie 2050 r. mozna je pomingc,
zachowujgc jednak dbato$¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o
biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort socjalny). W doborze materiatow i
projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwatosci nalezy bra¢ pod uwage
m.in. jej odpornos¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate w wysokiej
temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i snieg zmniejszg swojg intensywnos¢, co sugeruje brak
potrzeby wprowadzania dziatar adaptacyjnych.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla MOF Krosna:

— wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowej obszaréw potozonych na terenach zalewowych,

— rozwoj systemédw odprowadzania wod opadowych w miescie, a takze zwiekszenie
wykorzystania tych wod dla potrzeb gospodarczych,

— dbato$¢ o matg retencje wodng, ochrona terendw rolniczych i leSnych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody,

— przygotowanie programéw zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych
okresow suszy i niedoborow wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

— rozwdj systemow ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkéw roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw laséw), przebudowa gatunkowa
lasow.
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6 POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZAC)I SUMP

Rozwdj branzy transportowej jest SciSle powigzany z gospodarkg krajowg. Powstajgca infrastruktura
wptywa na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw, rozwoj gospodarki regionalnej oraz aktywizacje
gospodarczg. Planowane modernizacje oraz budowy kolei i drog, atakze dziatania zwigzane
zrozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej czy nowych metod organizacji transportu
wynikajg z rosngcego zapotrzebowania na przewéz towardow, wymiany handlowe oraz rozwdj
turystyki.

Gtownym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP dla MOF Krosna jest przede wszystkim
osiggniecie spojnosci transportowej na terenie MOF Krosna. Inwestycje zaplanowane w projekcie
SUMP sg istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkaricow w zakresie poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci potgczen
komunikacyjnych w regionie. Dziatania zaprojektowane wSUMP sg tez ukierunkowane
na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczeh w postaci emisji spalin i hatasu do $rodowiska, co
z kolei wptynie pozytywnie réwniez nazdrowie mieszkancédw. Realizacja celéw zaktadanych
w projekcie SUMP bedzie posrednio przyczynia¢ sie do zachowania oraz poprawy waloréw
srodowiskowych - zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne izaprojektowane w najbardziej
korzystny dla srodowiska sposéb elementy infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt dokumentu
zaktada realizacje zadan dotyczgcych poprawy organizacji funkcjonowania transportu publicznego
i jakosci oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej
zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztéw przesiadkowych czy Sciezek rowerowych).
Wdrozenie dziatan przewidzianych w projekcie SUMP dla MOF Krosna, bedzie miato zatem wymiar
spoteczny igospodarczy, ale takze prosrodowiskowy. Najistotniejszy skutek, ktoéry wynikatby
z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy $wiadczonych ustug transportowych, a tym
samym pogorszenia jakosci zycia i Srodowiska na terenie MOF Krosna.

Brak realizacji zadah wyznaczonych w SUMP moze przyczyni¢ sie do wzrostu presji transportu
na srodowisko. Rozwdj transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczes$niej
kierunkdédw wptywajgcych na ograniczenie oddziatywania na Srodowisko. Moze mie¢ to szczegdlny
wplyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, atakze gazdéw cieplarnianych
powstajgcych w ramach dziatan transportowych, zwiekszong emisje hatasu do $rodowiska, jak
réowniez zwiekszenie zagrozenia dla ludzi i zwierzat - rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan
antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwiekszenia ilosci wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat.
Na poziomie dlugofalowym negatywne oddzialywanie polegajgce na wzmozonej emisji
zanieczyszczen do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania $rodowiska jako
catosci. Coraz czeSciej wystepujgce nadzwyczajne zagrozenia $rodowiska, zmiany klimatu i
zdarzenia ekstremalne powodowac bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemow, zmiany
stosunkéw wodnych, tym samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu,
zmiany procesow glebotworczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozliwi realizacje wizji w postaci trzech
celéw strategicznych oraz o$miu celéw operacyjnych. Wptynie to bezposrednio na zmniejszenie
rozwoju gospodarczego regionu oraz dostepnosci transportowej w obszarze, a co réwnie wazne nie
pozwoli na uwzglednienie negatywnego wptywu transportu na wszystkie komponenty srodowiska.
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Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego oséb,
ktére z roznych wzgleddw nie mogg korzystac¢ z transportu samochodowego. Ponadto na poziomie
poszczegblnych miejscowosci wchodzgcych w sktad MOF Krosna nie bytoby mozliwe zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkanncédw - np. poprzez zaniechanie budowy Sciezek
rowerowych czy odstapienie od uruchomienia potgczen komunikacji publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozern zawartych w projekcie SUMP,
pozwoli unikng¢ jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na Srodowisko
i ludzi niektorych projektéw wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan
wskazanych w SUMP moze mie¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.

7 PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA, W TYM ODDZIALYWANIA
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE,
SREDNIOTERMINOWE | DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ORAZ
POZYTYWNE | NEGATYWNE, NA CELE |PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ |INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A TAKZE
NA SRODOWISKO

W analizowanym dokumencie pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno” okreslono cele, ktére wynikajg z potrzeb okreslonych na
podstawie diagnozy stanu istniejgcego. Przeprowadzone badania i konsultacje spoteczne pozwolity
wskazac¢ niezbedne dziatania, ktére przyczynig sie do realizacji wizji oraz celdéw strategicznych
dokumentu.

Ocena oddziatywania zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji
konkretnych dziatan na poszczegélne elementy:

— Biotyczne elementy s$rodowiska (réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska
roslinnosci, grzybow
i porostéw),

— Obszary Natura 2000 oraz ich integralnos¢,

— Pozostate formy ochrony przyrody (Obszar Chronionego Krajobrazu, park krajobrazowy,
rezerwat przyrody, uzytki ekologiczne, pomniki przyrody),

— Korytarze ekologiczne,

- Ludz,

- Wode,

— Powietrze,

— Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,

- Klimati jego zmiany,

— Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamieta¢, ze dokonana ocena
z uwagi na ogblny charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny -
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dlatego tez przy opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie
~prawdopodobnie”. W ocenie tej nie wartosciowano wielkosci poszczegdlnych oddziatywan tylko
analizowano mozliwos¢ ich wystgpienia.

Okreslenie zmian stanu S$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji
0 sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ jest bardzo trudne.
Biorgc jednak pod uwage, ze niektére z planowanych zadan inwestycyjnych wymagaé¢ beda
przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddziatywania na S$rodowisko, w odniesieniu
do konkretnych warunkéw Srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajgce bedzie
omowienie typowych oddziatywan i ich potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumie¢ takie oddziatywanie, ktére prowadzi do ujemnych
skutkéw, pomniejsza wartos¢ Srodowiska i jego sktadnikéw. Negatywne moga by¢ zardédwno
dziatania legalne jak i nielegalne, powodujgce szkody w Srodowisku oraz te, ktére stwarzaja
zagrozenie dla Srodowiska.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktérych realizacja prowadzi do poprawy stanu srodowiska.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze miec
jednoczesnie negatywny i pozytywny wptyw na dany element Srodowiska. Przyznanie takiej oceny
nie oznacza, ze oddziatywania takie zawsze wystgpig oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze
bedzie miato wiekszg, mniejszg lub takg samg warto$¢ jak oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 - jako brak zauwazalnego oddziatywania.

W rzeczywistosci trudno jest znalez¢ przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze
mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywac negatywnie lub pozytywnie na dany komponent
$rodowiska. Lecz w celu uproszczenia iprzedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania
zaplanowanego zadania na srodowisko wprowadzono wskaznik 0.

Objasnienia:

Oddziatywanie pozytywne

Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Biotyczne

elementy

dowiska

sro

Obszary Natura

2000

Pozostate formy

ochrony
przyrody

Korytarze
ekologiczne

Ludzie

Wody

Powietrze

Powierzchnia
ziemi i zasobu
naturalne

Klimat i jego

zmiany

Zabytki, dobra

materialne

i krajobraz

1.1.

Utworzenie wspolnego biletu i
systemu taryfowego.

1.2

Integracja rozktadow jazdy i
informacji pasazerskiej.

1.3.

Rozwéj systemow informatycznych
wspierajacych integracje
multimodalng transportu oraz
zapewniajgcych kompleksowg
informacje pasazerska.

1.4.

Integracja systeméw
transportowych.

1.5.

Zawarcie porozumienia
ponadlokalnego ds. transportu.

1.6.

Wspdlne planowanie i finansowanie
sieci potaczen.

1.7.

Wypracowanie oraz rozwdj i
prowadzenie wspélnej polityki
zrébwnowazonej mobilnosci przez
wszystkie Gminy MOF Krosno we
wspotpracy z podmiotami
zewnetrznymi i interesariuszami.

1.8.

Publiczny transport zbiorowy

Cel strategiczny 1. Budowa zintegrowanego systemu transportu zbioro

wego
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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dostepny finansowo dla kazdego
mieszkanca.
Tworzenie weztéw przesiadkowych
1.9. A +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
(kolej-autobus-rower).
1.10. |Rozwdj parkingdw P&R, B&R, K&R. +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
Cel strategiczny 2. Zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego
51 Modernlzaqa‘l rozbudowa linii /- /- /- /-
kolejowych.
55 Integracja potgczen autobusowych
o z transportem kolejowym.
Lepsze skomunikowanie stacji
2.3. kolejowych z istniejgca
infrastruktura.
2.4, Stworzenie kolei aglomeracyjne;j.
25 Zwiekszenie czestotliwosci kurséw
o autobusowych.

Zwiekszenie czestotliwosci
potaczen i dostosowanie ich do
2.6. aktywnosci/potrzeb mieszkancéow
poprzez optymalizacje rozktadéw
oraz uktadu linii komunikacyjnych.

2.7. Modernizacja przystankéw w celu
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Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Biotyczne
elementy
dowiska
2000
ochrony
przyrody
Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
naturalne
Klimat i jego
zmiany
materialne
i krajobraz

Sro

7

ziemi i zasobu

Powierzchnia
Zabytki, dobra

Obszary Natura
Pozostate formy

poprawy komfortu podréznych.

2.8.

Powigzanie kursow w celu
zwiekszenia dostepnosci czasowe;.

2.9.

Zapewnienie mieszkaricom
wszystkich miejscowosci w MOF
Krosno obstugi publicznym
transportem zbiorowym,
pozwalajgcej na dojazd co
najmniej do siedziby gminy oraz
weztdéw przesiadkowych.

2.10.

Dostosowanie tras do potrzeb
dzieci, oséb starszych iz
niepetnosprawnosciami.

2.11.

Budowa i standaryzacja weztow
przesiadkowych integrujacych
rézne srodki transportu (w tym
rowery) z zapewnieniem
dostepnosci dla oséb o
ograniczonej mobilnosci.

2.12.

Rozwdj udogodnien
infrastrukturalnych
na przystankach dla oséb z
potrzebami.
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Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Biotyczne
elementy
dowiska

sro

7

Obszary Natura

2000

Pozostate formy

ochrony
przyrody

Korytarze

ekologiczne

2.13.

Wprowadzenie transportu na
zadanie (typu TeleBus) jako
uzupetnienie regularnej oferty
transportu zbiorowego.

2.14.

Zwiekszenie liczby przystankéw
na obszarach wiejskich i
wprowadzenie przystankéw na
zadanie.

2.15.

Funkcjonowanie obszaréw
nieprzytgczonych komunikacyjnie
w MOF Krosno -wytyczenie tras
kursowania MKS.

2.16.

Planowanie przestrzenne
zorientowane na transport
zbiorowy oraz mobilnos¢ aktywna,
sprzyjajace tworzeniu obszaréw
krotkich odlegtosci.

3.1.

Rozwdj Inteligentnych Systeméw
Transportowych (np. monitoring,
sygnalizacja adaptacyjna,
nadawanie priorytetu

Ludzie

Cel strategiczny 3. Spéjne i efektywne zarzadzanie mobilnoscia
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Opis
dziatania/przedsiewziecia

transportowi publicznemu,
wykorzystanie sztuczne;j
inteligencji).

3.2.

Integracja narzedzi
technologicznych, organizacyjnych
i informacyjnych.

3.3.

Rozwdj systemu zintegrowanej
informacji pasazerskiej online.

3.4.

Zacie$nienie wspétpracy pomiedzy
organizatorami komunikacji
(miejskiej, podmiejskiej,
regionalnej i dalekobieznej).

3.5.

Tworzenie rozktadéw jazdy dla
komunikacji miejskiej z
uwzglednieniem kurséow
realizowanych przez prywatnych
przewoznikéw i przy ich
wspodtpracy.

3.6.

Wspélne zarzadzanie i
koordynacja polityk mobilnosci i
dziatan inwestycyjnych pomiedzy

gminami MOF.

3.7.

Powotanie Komitetu Sterujgcego i

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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IASTO SZKLA
Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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Zarzadzajgcego Mobilnoscig w
ramach MOF.
Opracowanie i wdrozenie spojnej
3.8. polityki parkingowej na obszarze 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MOF.
Rozwéj aplikacji integrujacej
wszystkie ustugi transportowe
3.9. (bilety, car/bikesharing, rozktady) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na terenie catego MOF.
3.10. Integracja taryfowa i informacyjna. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cel strategiczny 4. Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
a1 Modernizacja sk.rzyzowan i przejsc 4/ 4/ ‘- 4/ 4/ 4/ 4/ /- /-
dla pieszych.
40 Modernlzac’Ja .| rozb.udoyva 4/ 4/ ‘- 4/ 4/ 4/ 4/ /- /-
systemu o$wietlenia ulic.
4.3, Instalacja urzagdzen BRD. 0 0 0 0 0 0 0 0
4.4, Hierarchizacja ulic. 0 0 0 0 0 0 0 0
Edukacja kierowcéw, pieszych i
45 rower‘zystoyv w zakresie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
4.6. Prowadzenie systematycznych 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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kampanii dtugoterminowych
dotyczacych bezpieczenstwa w
ruchu drogowym.

4.7.

Ksztattowanie Swiadomosci oraz
budowanie nawykéw
mobilnosciach we wspotpracy ze
szkotami wéréd przedstawicieli
miodszego pokolenia
mieszkancéw MOF Krosno.

4.8.

Poprawa jakosci drég.

4.9.

Tworzenie zatok autobusowych
dla uptynnienia ruchu w punktach
kolizyjnych.

4.10.

Tworzenie dodatkowych paséw do
skretu w prawo w punktach
kolizyjnych.

4.11.

Poprawa parametréw
technicznych drég,
np. bezkolizyjne skrzyzowania,
rozbudowa poprzez dobudowe
dodatkowych paséw ruchu.

4.12.

Uwalnianie centrow miast i
miejscowosci MOF Krosno od

0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
+/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
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Lp.

Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Biotyczne
elementy

bu

dowiska
2000
ochrony
przyrody
Korytarze
ekologiczne
Ludzie
Wody
Powietrze
Powierzchnia
naturalne
Klimat i jego
zmiany

Sro
ziemi i zaso

7

Obszary Natura
Pozostate formy

ruchu tranzytowego przez
budowe obwodnic.

4.13.

Budowa, przebudowa, rozbudowa
drog.

+/-

+/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-

Cel strategiczny 5.

5.1.

Zakup autobuséw zero-i
niskoemisyjnych, w tym
hybrydowych.

5.2.

Zwiekszenie dostepnosci stacji
tadowania.

5.3.

Wymiana uzytkowanego taboru z
uwzglednieniem efektywnosci
energetycznej i odpornosci na

zmiany klimatu.

5.4.

Budowa obiektéw niezbednej
infrastruktury technicznej dla
potrzeb komunikacji opartej na
odnawialnych zrédtach energii
wraz z infrastrukturg fadowania
autobuséw zeroemisyjnych.

Rozwdj i promowanie zré6wnowazonej, niskoemisyjnej mobilnosci

5.5.

Budowa infrastruktury rowerowe;j
i parkingéw typu Bike&Ride.

Strona 100z 175

Zabytki, dobra

materialne
i krajobraz

+/-




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSN

MIASTO SZKELA
Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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Budowa i uzupetnienie sieci drog
5.6. +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
rowerowych.
Doprowadzenie drég dla roweréw
57 i d,rog ples?o-rowerovxfych do, - - - - - - - - -
weztéw przesiadkowych i punktow
przesiadkowych PTZ.
58, Kampanie promujgce ruch pieszy i 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rowerowy (aktywna mobilnos¢).
Angazowanie mieszkancow w

5.9. dziatania zréwnowazonej 0 0 0 0 0 0 0 0 0

mobilnosci.

510 Wspieranie pracodawcéw w

T dziataniach typu ,Biketo Work”.

511 Budowa tras pieszych i

o rowerowych wzdtuz rzeki Wistok.

5.12. Tworzenie autostrad rowerowych.

Rozwdj stref pieszych i

5.13. .

woonerféw.
Tworzenie systemu zieleni w

5.14. powigzaniu z transportem

publicznym.

515 Stopniowe ograniczanie

e negatywnego wptywu transportu
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Opis
dziatania/przedsiewziecia

Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty

Biotyczne
elementy
dowiska
2000
ochrony
przyrody
Korytarze
Powietrze
naturalne
materialne
i krajobraz

sro

7

ekologiczne
Ludzie
Wody
Powierzchnia
ziemi i zasobu
Klimat i jego
zmiany
Zabytki, dobra

Pozostate formy

Obszary Natura

drogowego na jakos¢ powietrza i
przestrzen publiczna.

Cel strategiczny 6. Zapewnienie spéjnosci systemu mobilnosci i logistyki miejskiej w powigzaniu z siecig ponadlokalna

6.1.

Budowa, przebudowa, rozbudowa
droég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych tgczgcych
MOF z S19.

6.2.

Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej ze stolicg
wojewddztwa i innymi osrodkami
miejskimi.

6.3.

Wsparcie dla punktow
przetadunkowych.

6.4.

Rozwoéj infrastruktury przyjaznej
logistyce miejskiej (mikrohuby)
wspierajgcej obstuge dostaw
ostatniego kilometra oraz
ograniczenie ruchu ciezkiego w
obszarach zurbanizowanych.

6.5.

Zarzadzanie ruchem tranzytowym
w celu ograniczenia jego

negatywnego wptywu na
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Przewidziane znaczace oddziatywanie (pozytywne i negatywne) na poszczegélne komponenty
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bezpieczenstwo, sSrodowisko i
funkcjonowanie transportu
miejskiego.
Prowadzenie dziatan zwigzanych z
dotaczeniem do systemu

6.6. transportu zbiorowego MOF
Krosno gmin Rymanéw oraz
Iwonicz-Zdrdj.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Strona 103z 175



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSNO

MIASTO SZKLA

7.1 ODDZIALYWANIE NA KOMPONENTY SRODOWISKA: ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA
(W TYM SIEDLISK ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTY), ROSLINY, ZWIERZETA,
LUDZI, WODY POWIETRZE | KLIMAT, POWIERZCHNIE ZIEMI, KRAJOBRAZ, ZASOBY
NATURALNE, ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

7.1.10DDZIALYWANIE NA BIOTYCZNE ELEMENTY SRODOWISKA (ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA,
ZWIERZETA ORAZ SIEDLISKA ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTOW)

CEL OPERACYJNY 1: Budowa zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
CEL OPERACYJNY 2: Zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego

W ramach celu | bedzie zrealizowanych 10 dziata,, natomiast w ramach celu Il bedzie
zrealizowanych 16 dziatah. Dziatania te pozwolg stworzy¢ spdéjny i dostepny dla wszystkich
mieszkancow transport zbiorowy. Jego idea bedzie opierata sie na optymalnej obstudze jak
najwiekszej liczby pasazeréow komunikacji kolejowej i autobusowej oraz tych decydujgcych sie na
piesze wedrdéwki czy przejazdzke rowerowa. Liczne wezty i punkty przesiadkowe potgcza siatke tras
wewngtrzgminnych, miedzygminnych oraz gmin i miast MOF Krosno. Integracja taryfowo-biletowa
pozwoli postuzy¢ sie jednym biletem w podrozy wszystkimi zintegrowanymi liniami pzt.
Uzupetnieniem wymienionych wyzej dziatan bedzie rozbudowa taboru kolejowego i autobusowego
0 nowe, nisko lub zeroemisyjne pojazdy, powstanie jednolitych systemoéw informacji pasazerskiej
oraz tworzenie buspasow i linii pilotazowej transportu alternatywnego.

Sposréd wszystkich dziatan przypisanych do ww. celdw strategicznych wyodrebniono te, ktérych
realizacja moze prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy
$rodowiska:

- Tworzenie weztow przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

- Rozwdj parkingdw P&R, B&R, K&R,

— Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

- Budowa i standaryzacja weztdéw przesiadkowych integrujacych rézne S$rodki transportu
(w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci,

- Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,

- Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci drog,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

— Uwalnianie centrow miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe
obwodnic,

— Budowa, przebudowa, rozbudowa drég,
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- Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych Zrédtach energii wraz z infrastrukturg tadowania autobuséw
zeroemisyjnych,

- Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw tylko Bike&Ride,

- Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych,

— Doprowadzenie drog dla rowerdéw i drég pieszo - rowerowych do weztdw przesiadkowych
i punktow przesiadkowych PTZ,

- Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

- Tworzenie autostrad rowerowych.

Powyzsze dziatania bedga wigzaty sie z realizacjg zadan inwestycyjno-budowlanych takich jak:

— Budowa nowych przystankéw autobusowych lub zmiana lokalizacji tych istniejgcych,
- Budowa zintegrowanych weztéw lub punktéw przesiadkowych

- Budowa nowych linii kolejowych,

— Budowa, remonty i relokacje stacji i przystankéw kolejowych,

Podczas dokonywania oceny oddziatywan wymienionych wyzej zadah na réznorodnos¢ biologiczng
nalezy dokonac¢ podziatu planowanych inwestycji wedtug zakresu przewidzianych robét. Zadania
zwigzane z modernizacjami, czyli dziataniami nie ingerujgcymi w istniejgcg infrastrukture, a jedynie
poprawiajgcymi jej stan, nie bedg w zaden spos6b oddzialywa¢ na réznorodnos$é biologiczna.
Siedliska roslinnosci, grzybow i porostéw znajdujgce sie w otoczeniu planowanych dziatan nie bedg
narazone na ryzyko zniszczenia, poniewaz prace bedg wykonywane na terenach juz ,wysiedlonych”.
Rozbudowy, przebudowy czy planowane budowy nowych linii kolejowych, weztéw czy parkingéw
moga oddziatywal zaréwno pozytywnie jak i negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng. Tereny
przeznaczone pod ww. dziatania musza zosta¢ odpowiednio przygotowane ftj. przydrozne
nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybéw i porostéw ulegng zniszczeniu a w
efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na
zmniejszenie liczebnosci poszczegélnych gatunkdéw, a same siedliska sg bardziej podatne
na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Duze fragmenty laséw, ktdére sg wycinane przed
rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych, powodujg, iz obrzeza laséw tracg swoéj mikroklimat
przez co bardziej narazone sg na dziatania wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie
nowych elementéw infrastruktury lub rozbudowa juz istniejagcych moze réwniez zwiekszy¢
prawdopodobieAstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkédw inwazyjnych, ktére stanowig
zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac wykorzystywany jest ciezki sprzet
budowlany, ktéry moze powodowa¢ chwilowe i odwracalne zanieczyszczenie powietrza, co moze
by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw. Podczas ustalania
lokalizacji nowych inwestycji, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk roslinnosci, grzybow i
porostéw szczegblnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw
analizowanych zadan ustanie w momencie zakoriczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie
krotkoterminowe. Prace uwzgledniajgce remonty lub rewitalizacje bedg charakteryzowaly sie
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najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na réznorodnos¢ biologiczng, poniewaz planowane sg
na matych obszarach, wczesniej wykorzystanych.

Planowane prace budowlane oraz modernizacyjne w zakresie tworzenia nowych przystankéw
autobusowych bedg wymagaty wykorzystania ciezkiego sprzetu budowlanego, ktéry generuje
ponadnormatywny hatas oraz wibracje. Pyty powstajgce podczas prac, a takze gromadzenie
odpaddéw budowlanych i rozbidrkowych to kolejne negatywne aspekty planowanych dziatan.
Budowa nowych przystankéw czy stacji bedzie wigzata sie z ewentualng wycinka drzew oraz
krzewow oraz zajmowaniem terendw zielonych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wiekszos¢ negatywnych
oddziatywan jakie prawdopodobnie powstang bedg krotkoterminowe i nieznaczne, zwigzane tylko i
wylacznie z procesem wykonawczym. Co prawda zajmowanie terendw zielonych, a co za tym idzie
karczowanie istniejgcej roslinnosci bedzie negatywnie wptywac na bytujgce tam gatunki i siedliska,
ale przeprowadzone przed rozpoczeciem prac rozeznanie terenu, wraz z okresleniem dziatan
minimalizujgcych, pozwoli przeprowadzi¢ planowane prace, bez znacznego, negatywnego wptywu
na siedliska roslin, zwierzat, grzyboéw oraz porostow.

Przytoczone wczesniej dziatania przewidujg réwniez inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej poprzez budowe weztéw i punktéw przesiadkowych oraz tworzenie parkingéw P&R,
B&R i K&R. Planowane miejsca parkingowe bedg powstawaty przy istniejacych oraz nowo
budowanych przystankach i stacjach kolejowych, tak aby zintegrowa¢ transport indywidualny oraz
zbiorowy. Przewidziane inwestycje mogg na etapie wykonawczym wigza¢ sie z powstaniem
negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy srodowiska. Bedg to przede wszystkim: wycinka
drzew i krzewodw, zajmowanie terendw zielonych, nadmierna emisja hatasu i pytu, gromadzenie
odpadow budowlanych i rozbiérkowych oraz pogorszenie jakosci powietrza w miejscu prowadzenia
inwestycji. Wiekszos¢ z ww. oddziatywan bedzie jednak miata charakter chwilowy, przejsciowy
i nieznaczny, zwigzany tylko i wytgcznie z fazg wykonawczg inwestycji. Te oddziatywania, ktére
w sposéb znaczagcy mogg negatywnie oddziatywa¢ na S$rodowisko, powinny zosta¢ poddane
doktadnej analizie, a dla minimalizacji skali ich wplywu nalezy wdrozy¢ odpowiednie dziatania
kompensujace. Kazda zaplanowana inwestycja, ktéra moze wigzaé sie z powstaniem znaczgcego
negatywnego oddziatywania na biotyczne elementy $rodowiska powinna zosta¢ odpowiednio
przemyslana i przygotowana, tak aby dtugoterminowy efekt jej realizacji przewyzszat wartoscig
dodang negatywne skutki dla srodowiska, wynikajgce z etapu wykonawczego.

Pozostate dziatania nie bedg powodowaly negatywnego oddziatywania, a w wiekszosci przyczynig
sie do posredniego pozytywnego oddziatywania.

Realizacja ww. dziatan bedzie skutkowata: poprawg oferty transportu zbiorowego oraz
przeciwdziataniem suburbanizacji. Sg to pozytywne efekty, ktére bedg rzutowaty gtownie
na spoteczenstwo oraz jego podejscie do wyboru $rodka transportu. Komunikacja zbiorowa jest
zwykle wykorzystywana w centrach duzych miast, gdzie stanowi $Swietng alternatywe podroézy
np. do miejsca pracy, w odniesieniu do zakorkowanych ulic i probleméw w zakresie miejsc
parkingowych. Jednakze rozktady jazdy niedostosowane do istniejgcych potrzeb pasazeréw
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(czestotliwo$¢ kursowania, godziny odjazddéw) oraz brak synchronizacji poszczegélnych siatek
potagczen u réznych przewoznikdéw, mogg wptywac¢ na wybér docelowego srodka transportu.
Dlatego dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury liniowej, czy to autobusowej czy kolejowej,
powinny by¢ uzupetniane o zadania uwzgledniajgce rowniez zarzgdzanie transportem publicznym.
W taki sposdb powstaje spdjna, zoptymalizowania sie¢ transportowa dostepna dla kazdego
potencjalnego uzytkownika, bedaca atrakcyjng alternatywg dla samochodu. Przewidziane dziatania
nie bedg w zaden znaczacy sposéb oddziatywac na biotyczne elementy Srodowiska, lecz nie mozna
wykluczy¢, ze w przysztosci po ich wdrozeniu i uzupetnieniu innymi inwestycjami w zakresie rozwoju
mobilnosci, bedg pozytywnie cho¢ posrednio oddziatywaly na omawiany komponent srodowiska.

CEL OPERACYJNY 3: Spdjne i efektywne zarzadzanie mobilnoscia

W ramach wskazanego celu realizowanych bedzie 10 dziatan, ktére pozwolg stworzyé spojny
i dostepny dla wszystkich mieszkaricow transport zbiorowy. Fundamentem efektywnie
zarzadzanych i zorganizowanych systemoéw transportowych jest Scista wspoétpraca pomiedzy
funkcjonujgcymi w przestrzeni MOF Krosno zarzadcami i organizatorami. Granice administracyjne
nie stanowig odczuwalnych barier dla przemieszczajgcych sie oséb. Aby to osiggnaé podjete zostang
takie dziatania, ktére zaciesnig wspodtprace na réznych szczeblach, osiggajac wiekszg przystepnosc
catego systemu. Sposrod wszystkich dziatan przypisanych do ww. celu strategicznego zadne nie
bedzie prowadzi¢ do powstawania negatywny oddziatywan na biotyczne elementy $rodowiska.

Dziatania opisane w Celu strategicznym nr 3, ktorych realizacja bedzie prowadzita do powstania
pozytywnych oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska to:

— Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb zunifikowany,

— Zacie$nianie wspotpracy pomiedzy organizatorami (komunikacji miejskiej, podmiejskiej
i regionalnej),

— Integracja i cyfryzacja systemu biletowego w komunikacji autobusowe;j.

Realizacja ww. dziatan bedzie skutkowata: poprawg oferty transportu zbiorowego oraz
przeciwdziataniem suburbanizacji. Sg to pozytywne efekty, ktoére bedg rzutowaly gtéwnie
na spoteczenstwo oraz jego podejscie do wyboru $rodka transportu. Komunikacja zbiorowa jest
zwykle wykorzystywana w centrach duzych miast, gdzie stanowi Swietng alternatywe podroézy
np. do miejsca pracy, w odniesieniu do zakorkowanych ulic i probleméw w zakresie miejsc
parkingowych. Jednakze rozktady jazdy niedostosowane do istniejgcych potrzeb pasazeréw
(czestotliwo$¢ kursowania, godziny odjazdéw) oraz brak synchronizacji poszczegélnych siatek
potaczen u réznych przewoznikéw, moga wptywaé na wybor docelowego Srodka transportu.
Dlatego dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury liniowej, czy to autobusowej czy kolejowej,
powinny by¢ uzupetniane o zadania uwzgledniajgce rowniez zarzgdzanie transportem publicznym.
W taki sposdb powstaje spdjna, zoptymalizowania sie¢ transportowa dostepna dla kazdego
potencjalnego uzytkownika, bedaca atrakcyjng alternatywg dla samochodu. Przewidziane dziatania
nie bedg w zaden znaczacy sposéb oddzialywac na biotyczne elementy srodowiska, lecz nie mozna
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wykluczy¢, ze w przysztosci po ich wdrozeniu i uzupetnieniu innymi inwestycjami w zakresie rozwoju
mobilnosci, bedg pozytywnie choé¢ posrednio oddziatywaly na omawiany komponent srodowiska.

CEL OPERACYJNY 4: Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym

Opisany wyzej Cel jest zgodny z zatozeniami Wizji Zero oraz zaleceniami Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, ktére to zwracajg uwage na koniecznos¢ zwiekszania
poziomu BRD, a co za tym idzie zmniejszenia liczby wypadkéw z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu (rowerzysci, piesi, uzytkownicy hulajnog).

Sposréd  wszystkich wyznaczonych w SUMP dla MOF Krosno cze$¢ z nich moze prowadzi¢
do powstania chwilowego negatywnego oddziatywania na biotyczne elementy Srodowiska, sg to
nastepujace dziatania:

— Modernizacja skrzyzowan i przej$¢ pieszych,

— Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci drég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez
budowe obwodnic,

— Budowa, przebudowa, rozbudowa drog.

Oba ww. dziatania bedg wymagaly prowadzenia prac budowlano-modernizacyjnych, ktérych
specyfika moze prowadzi¢ do powstania negatywnych skutkéw dla biotycznych elementow
Srodowiska. Prawdopodobnie zostanie przeprowadzona: wycinka drzew i krzewdw, zajmowanie
terenéw zielonych, nadmierna emisja hatasu i pytu, gromadzenie odpaddéw budowlanych
i rozbiorkowych oraz pogorszenie jakosci powietrza w miejscu prowadzenia inwestycji. Wiekszos¢
zww. oddzialywan bedzie jednak miata charakter chwilowy, przejsciowy i nieznaczny, zwigzany
wytacznie z fazg wykonawczg inwestycji. Istotng zaletg planowanych modernizacji bedzie wzrost
bezpieczehstwa podréznych, co przektada sie nad ewentualne chwilowe niedogodnosci zwigzane
z prowadzonymi przebudowami.

Wytypowanie oraz dziatania naprawcze w zakresie wystepowania miejsc niebezpiecznych na terenie
MOF Krosno stanowig jedno z wazniejszych zatozen analizowanego Planu. Aby zrealizowac
postawiony cel (redukcja liczby wypadkéw, eliminacja miejsc niebezpiecznych, wdrozenie rozwigzan
chronigcych pieszych oraz niechronionych uczestnikdédw ruchu), konieczne jest wprowadzenie zmian
takich jak: ,audyt i ocena bezpieczehnstwa"”, ,zwiekszenie bezpieczenistwa przejs¢ dla pieszych”,
»analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych”. Dodatkowo zaplanowano réwniez realizacje dziatan,
ktore wptyna na: bezpieczehstwo najmtodszych mieszkancow (bezpieczne drogi do placéwek
oswiatowych) oraz dostosowanie obszaru w zakresie mobilnosci dla os6b ze szczegdlnymi
potrzebami.

Wiekszos¢ zadan opisanych w Planie zaktada rozwdj obszaru zintegrowanego komunikacyjnie
i atrakcyjnego dla mieszkancéw, ktérzy mogliby korzysta¢ ze zbiorowych srodkéw transportu,
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rowniez tych zeroemisyjnych. Dlatego nie nalezy zapomina¢, aby oprocz inwestycji
infrastrukturalnych wprowadza¢ réwniez $rodki, ktére zagwarantujg bezpieczeristwo ucznidw,
mieszkancow, pieszych i rowerzystow.

Cho¢ wymienione w Celu dziatania, koncentruja sie na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i infrastruktury transportowej, moga réwniez mie¢ pozytywny wptyw na roznorodnosc biologiczng.

1. Dokonanie audytu bezpieczenistwa, w tym zidentyfikowanie obszaréw wysokiego ryzyka
i opracowanie dziatan naprawczych, moze prowadzi¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw
drogowych, w tym réwniez tych, ktére mogg wptywac na srodowisko naturalne (np. wypadki
z udziatem dzikich zwierzat). Poprawa bezpieczehstwa ruchu zmniejsza ryzyko $mierci lub
urazéw zwierzat oraz minimalizuje negatywne konsekwencje dla Srodowiska.

2. Diagnozowanie obszaréw wysokiego ryzyka w kontek$cie ruchu drogowego pozwala
na identyfikacje miejsc, w ktérych konieczne sg zmiany w infrastrukturze. Poprawa
infrastruktury w rejonach, gdzie wystepuje duzy ruch zwierzgt, moze zmniejszyc¢ ryzyko ich
potracenia, co ma korzystny wptyw na faune.

3. Opracowanie dobrych praktyk w zakresie bezpieczenstwa moze obejmowal strategie
zmniejszania wplywu transportu na Srodowisko, takie jak tworzenie przejs¢ dla zwierzat
(np. mosty ekologiczne), ograniczenie predkosci w rejonach wystepowania dzikich zwierzat
czy budowa ekoduktdéw. Tego typu rozwigzania przyczyniajg sie do ochrony
bior6znorodnosci w miastach i w ich okolicach.

4. Technologie monitorujace bezpieczenstwo mogg réwniez obejmowac pomiary dotyczace
ochrony Srodowiska, takie jak monitorowanie jakosci powietrza, hatasu i innych wskaznikow
zwigzanych z wptywem transportu na ekosystemy. Dzieki takim rozwigzaniom mozna
podejmowac¢ odpowiednie dziatania w celu ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na bioréznorodnosc.

5. Ulepszona infrastruktura drogowa wokot placowek edukacyjnych (np. w postaci zielonych
pasow, drég rowerowych) moze promowac ekologiczng mobilnos¢, zmniejszajgc zaleznosé
od samochodow. Mniejsze natezenie ruchu samochodowego przyczynia sie do poprawy
jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu, co sprzyja zdrowiu roslinnosci i zwierzat.

6. Infrastruktura sprzyjajaca pieszym, rowerzystom oraz zréwnowazonemu transportowi, jak
i organizacja ruchu poprawiajgca bezpieczenstwo pieszych, moze zmniejszy¢ liczbe
samochoddéw na drogach. Mniejszy ruch samochodowy oznacza mniej emisji spalin, co
przyczynia sie do poprawy jakosci Srodowiska naturalnego i ochrony ekosystemow.

7. Usuwanie barier dla o0s6b ze szczegdélnymi potrzebami (np. budowa podjazdow,
dostosowanie chodnikéw) moze takze pozytywnie wptyng¢ na dostepnos¢ przestrzeni
publicznej, tworzgc bardziej przyjazne sSrodowisko, w ktérym rdzne grupy spoteczne oraz
zwierzeta moga sie lepiej porusza¢ i wchodzi¢ w interakcje z otoczeniem, szczegdlnie
w przestrzeniach miejskich.

8. Przebudowa miejsc niebezpiecznych (np. w okolicach skrzyzowan) moze obejmowac
instalacje rozwigzah zmniejszajgcych ryzyko wypadkdéw, w tym z udziatem zwierzat.
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Odpowiednia infrastruktura (np. ekodukty) zapewnia przejscia dla dzikich zwierzat,
co pomaga chroni¢ lokalng faune.

9. W miejscach, gdzie dochodzi do przecie¢ ruchu kolejowego z drogami, zwiekszenie
bezpieczehstwa zmniejsza ryzyko wypadkéw z udziatem dzikich zwierzat, szczegdlnie
w poblizu terendw o wysokiej bioréznorodnosci, takich jak lasy czy taki.

Zadania zwigzane z poprawg bezpieczehstwa ruchu drogowego, cho¢ majg gtdéwnie na celu ochrone
ludzi, moga réwniez pozytywnie wptyng¢ na réznorodnos¢ biologiczng. Poprzez zmniejszenie liczby
wypadkoéw, ochrone Srodowiska przed zanieczyszczeniami oraz budowanie infrastruktury
sprzyjajacej zrbwnowazonemu transportowi, te dziatania mogg pomoc w ochronie dzikich zwierzat
i naturalnych ekosystemow.

Sposréd wszystkich dziatah przypisanych do ww. celu realizacja zadnego z nich nie bedzie
prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska:

Gtownym celem ww. celu strategicznego jest zminimalizowanie nadmiernego niebezpieczenstwa
ruchu samochodowego poprzez budowe oswietlenia, poprawe bezpieczeristwa przejs¢ oraz zmiane
organizacji ruchu. Efektem tych dziatan bedzie poprawa bezpieczenstwa, szczegdlnie
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Planowane dziatania obejmg zadania wptywajace na
uspokojenie ruchu oraz bezpieczenstwo.

Rozwigzania organizacyjne, ktére zostaty przewidziane do realizacji przyczynig sie do uspokojenia
ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie nalezy réwniez zapominac
0 niezmotoryzowanych uzytkownikach ruchu, ktérych bezpieczenstwo zostanie zagwarantowane
poprzez likwidowanie miejsc niebezpiecznych czy uwzglednienie potrzeb o0s6b ze szczegdlnymi
potrzebami.

CEL OPERACYJNY 5: Rozwéj i promowanie zrownowazonej, niskoemisyjnej mobilnosci

Alternatywng formg przemieszczania sie, szczeg6lnie na krotkich dystansach jest mobilnos¢
aktywna. Pozwala nie tylko na podjecie walki z zattoczonymi ulicami obszaréw miejskich, ale
réwniez wptywa na poprawe zdrowia i samopoczucia mieszkarncow. Oprocz dziatah promujgcych
mobilnos¢ aktywna, konieczne jest réwniez stwarzanie odpowiednich warunkéw do rozwoju tego
typu podr6zowania, takich jak: wtasciwa lokalizacja weztéw przesiadkowych, parkingdw i stojakéow,
bezpieczne drogi dojazdowe do punktowych obiektéow infrastruktury czy tworzenie odpowiednich
przestrzeni dla podréznych. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu drogowego oraz realizacja
inwestycji infrastrukturalnych pozwoli stworzy¢ konkurencyjng metode podrézowania, szczegolnie
na obszarach silnie zurbanizowanych.

Sposrod wszystkich dziatan przypisanych do ww. celu operacyjnego wyodrebniono te, ktorych
realizacja moze prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy
Srodowiska:
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— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych Zzrédtach energii wraz z infrastrukturg tfadowania autobusow
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowe;j i parkingéw tylko Bike&Ride,

— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie dréog dla roweréw i drog pieszo - rowerowych do weztdw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

W ramach ww. dziatan planowane jest utworzenie wielu nowych sciezek rowerowych, zaréwno tych
tgczacych istniejgce juz fragmenty ciggdéw, jak i przechodzacych przez obszary dotychczas
wykluczone komunikacyjnie.

To jakie oddziatywanie na biotyczne elementy sSrodowiska powstanie bedzie w duzej mierze zalezato
od lokalizacji planowanych szlakéw rowerowych. Czes$¢ projektowanych Sciezek bedzie przebiegata
wzdtuz istniejgcych drog i w takim przypadku jest niewielkie prawdopodobiefAstwo pojawienia sie
oddziatywania negatywnego. Miejsca te to tereny juz zagospodarowane i dostosowane
do znajdujacych sie wokot siedlisk roslin, zwierzat, grzybow czy porostéw. Budowa Sciezek w ciggu
istniejgcych szlakow komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej
spotecznosci do wyboru ekologicznego $rodka transportu jakim jest rower. Bedzie to miato
pozytywne oddziatywanie na biotyczne elementy Srodowiska sgsiadujgce z istniejgcymi drogami.
Natomiast w przypadku budowy nowych Sciezek rowerowych na terenach niezagospodarowanych,
czesto lesnych lub biologicznie czynnych, mozna spodziewa¢ sie powstania negatywnego, lecz
chwilowego oddziatywania wynikajacego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje
liniowe rowerowe wymagaja znacznie mniejszych poktadéw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce
w przypadku nowych drég, jednakze prowadzone prace moga wywotywac krétkoterminowe
niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybow. Hatas generowany przez
sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakosci powietrza oraz zajmowanie
terenéw, gdzie moga bytowac zwierzeta to gtdwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy
jednak zauwazy¢, iz wiekszos¢ z tych negatywnych skutkédw przeminie w momencie zakonczenia
inwestycji, a dlugoterminowy i staly pozytywny wpltyw powstajgcych Sciezek rowerowych na
biotyczne elementy sSrodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie,
lecz wiele inwestycji wywiera wtasnie taki wptyw na srodowisko, a ich kumulacja pozwala na
wywotanie zauwazalnego efektu.

Rozbudowy, przebudowy czy planowane budowy nowych parkingdw moga oddziatywac zaréwno
pozytywnie jak i negatywnie na réznorodnosc¢ biologiczng. Tereny przeznaczone pod ww. dziatania
muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska
roslinnosci, grzybéw i porostéw ulegng zniszczeniu a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk.
Powstanie wielu matych siedlisk wptywa bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlinych
gatunkow, a same siedliska sg bardziej podatne na czynniki Srodowiskowe takie jak pozary. Duze
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fragmenty lasow, ktore sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych, powodujg, iz
obrzeza laséw tracg swoéj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania wiatru
lub rozprzestrzenianie sie ognia. Tworzenie nowych elementéw infrastruktury lub rozbudowa juz
istniejgcych moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobieristwo wnikania i rozprzestrzeniania sie
gatunkdéw inwazyjnych, ktoére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych
prac wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowa¢ chwilowe i odwracalne
zanieczyszczenie powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych
na zanieczyszczenia porostéw. Podczas ustalania lokalizacji nowych inwestycji, nalezy uwzglednic
wystepowanie siedlisk roslinnosci, grzybow i porostow szczegdlnie tych zagrozonych i wrazliwych na
zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan ustanie w momencie zakonhczenia prac,
bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe. Prace uwzgledniajgce remonty lub rewitalizacje
bedg charakteryzowaty sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na réznorodnosc
biologiczna, poniewaz planowane sg na matych obszarach, wczesniej wykorzystanych.

Jednym z elementédw zréwnowazonego transportu jest rozwdj infrastruktury rowerowej, dlatego
w Planie jeden z celéw strategicznych skupia sie na tym stylu podrézowania. Rower moze stac sie
podstawowym i najczesciej wykorzystywanym $rodkiem transportu podczas podrézy do pracy,
szkoty czy na spotkania towarzyskie, jezeli jego uzycie pozwoli na bezpieczne dotarcie do celu. W
tym zakresie zaplanowano stworzenie stref przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw z ograniczeniem
lub zamknieciem ruchu pojazdéw mechanicznych. Uzupetnieniem spéjnej sieci drog pieszo-
rowerowych stanie sie infrastruktura towarzyszaca taka jak: stojaki rowerowe, stacje naprawy
roweréw czy parkingi rowerowe. Wdrozenie odpowiedniej organizacji ruchu sprawi, ze podréze
rowerem bedga przyjemng alternatywa dla innych $rodkéw transportu, a zastosowanie wytycznych
odnoszacych sie do projektowania infrastruktury rowerowej przyczynig sie do powstania jednolitej
wizualnie sieci transportowej.

CEL OPERACYJNY 6: Zapewnienie spéjnosci systemu mobilnosci i logistyki miejskiej
w powigzaniu z siecig ponadlokalna

Dziatania opisane w Celu strategicznym nr 6 beda wigzaty sie z powstaniem pozytywnych, cho¢
posrednich oddziatywan lub brakiem jakichkolwiek oddziatywan na biotyczne elementy Srodowiska.

Dla osiggniecia zrownowazonej mobilnosci na omawianym terenie, bardzo wazne bedg dziatania,
ktore w sposdb bezposredni wptyng na zmniejszenie stezeh zanieczyszczen (zarowno tych z emis;ji
liniowej, jak i hatasu komunikacyjnego). Kolejnym celem priorytetowym jest zmniejszenie udziatu
podrézy samochodami prywatnymi na koszt zwiekszenia przejazdéw zbiorowymi Srodkami
komunikacji tj. kolejg i autobusami. Konieczne sg réwniez dziatania dotyczgce miejskiej logistyki,
ktéra musi sie rozwija¢, lecz z uwzglednieniem koniecznosci poszanowania srodowiska. W ramach
tego celu przewidziano takze wymiana taboru autobusowego na zeroemisyjny, wykorzystanie
zielonej energii do celow zwigzanych z transportem oraz innych elementéw pomagajacych obnizy¢
negatywny wptyw transportu na srodowisko.
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Przestrzen miejska jest czesto tak mocno zabudowana, ze praktyczne niemozliwe jest
zagospodarowanie jakiegos terenu pod obszar zieleni, dlatego nalezy zadba¢ o wkomponowanie
elementéw flory wszedzie tam, gdzie jest taka mozliwos¢. Aby pogodzi¢ inwestycje w zakresie
rozwoju transportu z koniecznoscig ochrony istniejgcych oraz potrzeba tworzenia nowych terendéw
zieleni, w Planie uwzgledniono liczne dziatania takie jak: wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej na
drogach dla pieszych oraz rowerzystéw, separowanie paséw drogowych z wykorzystaniem zieleni
oraz planowanie przestrzenne skupiajgce sie na jak najmniejszej ingerencji w istniejgce obszary
zielone.

Wszystkie ww. zaplanowane dziatania bedg bezposrednio, pozytywnie i dtugoterminowo
oddziatywa¢ na biotyczne elementy Srodowiska, poniewaz dojdzie do rozwoju nowych obszaréw
zielonych, ktére mogg stac sie siedliskami poszczegoélnych gatunkédw. Realizacja rozwigzan btekitno-
zielonej infrastruktury skutkuje duzymi korzysciami takimi jak: mozliwos¢ gromadzenia wody
do wykorzystania w okresach suszy, zapewnienie siedlisk dla roslin i zwierzat dziko zyjgcych
na obszarach zurbanizowanych oraz wzbogacanie funkcjonalne i kompozycyjne publicznych
terendéw zieleni. Dodatkowg korzyscig jest zdolnos¢ do oczyszczania wéd z zanieczyszczen
pochodzacych ze sptywu powierzchniowego poprzez sedymentacje oraz fitoremediacje.

Ponizej opisano kilka przyktaddéw negatywnego wptywu zanieczyszczonego powietrza na rosliny:

1. Ozon w warstwie przyziemnej i inne szkodliwe zanieczyszczenia, ktére wdychamy, majg
widoczny wptyw na liscie roslin. Mogg powodowad chloroze, a takze zotkniecie lisci, co
obniza stezenie chlorofilu. W konsekwencji roslina nie jest w stanie wytwarza¢ wtasnego
pozywienia i energii, co moze doprowadzi¢ nawet do jej obumarcia.

2. Rosliny narazone na dziatanie zanieczyszczen i smogu zazwyczaj kwitng i dojrzewajg pdzniej,
poniewaz sg narazone na niekorzystne warunki i wykorzystujg wszystkie dostepne zasoby,
aby zwalczy¢ zanieczyszczenia iprzetrwaé. Mozna to zaobserwowal, przyglagdajac sie
kwiatom, drzewom i innym roslinom znajdujgcym sie w poblizu ruchliwych drég. Rosliny
narazone na dziatanie spalin samochodowych zwykle zakwitajg znacznie péznie;j.

3. Jesli rodliny wchtaniajg zanieczyszczenia lub zyjg w kwasnej glebie, mogg mieé trudnosci
z przetrwaniem. Kwasna gleba zawiera duzo jondéw glinu, ktére uszkadzajg korzenie
i uniemozliwiajg roslinie pobieranie z niej niezbednych do zycia zwigzkéw i sktadnikow
odzywczych.

4. Zanieczyszczenia uszkadzajg aparaty szparkowe roslin, co ma negatywny wplyw na proces
wymiany gazéw, jednoczesnie utrudniajac fotosynteze.

5. Szkodliwe zwigzki chemiczne, takie jak tlenki azotu, ozon, siarka i wegiel, moga uszkadzac
rosliny na wiele sposobow, w tym powodowa¢ zahamowanie ich wzrostu. Ozon tworzy
dziury w atmosferze, w wyniku czego coraz wiecej Swiatta ultrafioletowego przenika przez
atmosfere i jest w stanie niszczy¢ rosliny. Wszystkie te czynniku uniemozliwiajg prawidtowg
fotosynteze i hamuja wzrost roslin.

6. Rosliny sg w stanie pochtania¢ dwutlenek wegla, lecz im bardziej s3 one uszkodzone
i dotkniete zanieczyszczeniem powietrza, tym mniej dwutlenku wegla pobieraja.
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W konsekwencji przedostaje sie on do atmosfery i niszczy warstwe ozonowga. Przyspiesza to
globalne ocieplenie i zmiany klimatyczne.

Jak mozna zauwazy¢ zanieczyszczenie powietrza ma ogromny, negatywny wptyw nie tylko na ludzi
i zwierzeta, ale rowniez na rosliny. Nalezy pamieta¢ o tym, ze im wiecej roslin narazonych jest
na zanieczyszczenia, tym szybciej postepujg zmiany klimatu, dlatego konieczne jest wdrazanie
dziatan zmniejszajgcych ilos¢ zanieczyszczen, ktére trafiajg do Srodowiska.

Jedng z wielu zalet zieleni miejskiej jest ttumienie hatasu. Czynnikiem wptywajgcym
na rozprzestrzenianie sie hatasu jest nie tylko zielen, ale i uksztattowanie terenu, na ktérym sie ona
znajduje oraz mikroklimat. Fale dzwiekowe sg rozpraszane gtownie przez pnie oraz gatezie,
aw efekcie pochtaniane przez liscie. Efektywnos¢ ttumienia zalezy od gestosci ulistnienia, jego
powierzchni, wysokosci, szerokosci, rodzaju (szczegdlnie korzystnie wptywaja rézne gatunki roslin
i pietrowos¢ nasadzen) oraz od wielkosci terenu zajmowanego przez zielen. Wiasciwie posadzone
drzewa i krzewy mogg redukowac styszalnos¢ hatasu nawet o potowe. Takie wygtuszenie wymaga
barier z zieleni o szerokosci od 70 do 100 m. Przy ograniczonej przestrzeni w miastach niestety
rzadko jest to mozliwe. Stosowane przy ulicach pasy zieleni o szerokosci od 2 do nawet 10 metréow
obnizajg hatas tylko o 1-2 decybeli. Jednakze, obecnos¢ nawet takiej waskiej bariery roslinnej
powoduje wielokrotne rozpraszanie i pochtanianie czesci energii akustycznej, tagodzi gwattownos¢
i ttumi ,szorstkos¢” dzwiekdéw, a tym samym zmniejsza dokuczliwo$¢ hatasu, mimo nieduzego
obnizeniu jego poziomu.*

Transformacja energetyczna Polski i Europy przewiduje wymiane taboru komunikacji publicznej
na pojazdy zasilane odnawialng energig. W tym celu planowane sg réwniez dziatania polegajace
na dostosowaniu infrastruktury towarzyszgcej do obstugi nowych pojazdéw. W ramach tych dziatan
przewidziany jest takze rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazddw zeroemisyjnych
wspotdzielonych, z ktérych bedg mogli korzysta¢ zaréwno mieszkancy, jak i przyjezdni. Tego typu
srodki transportu to doskonata alternatywa podrézowania po miastach i dzielnicach silnie
zurbanizowanych, z jednoczesnym poszanowaniem $rodowiska w jakim sie cztowiek znajduje.

Aby dziatania zmierzajgce do stworzenia spojnego i bezpiecznego komunikacyjnie MOF przyniosty
oczekiwany rezultat, konieczne sg dialog oraz edukacja spoteczna. Wszelkie planowane kampanie
zostang poprzedzone okres$leniem celu, poziomu sprofilowania oraz wskazaniem docelowej grupy
spotecznej. Sg to dziatania konieczne, aby przekaz byt powszechny i zrozumiaty dla mieszkancow
w réznym wieku. Informacje prezentowane podczas regularnie odbywajgcych sie kampanii beda
uwzglednia¢: zmiane codziennych nawykoéw transportowych oraz sposoby zachowania
bezpieczehstwa ruchu drogowego w zaleznosci od zaistniatej sytuacji i wykorzystywanego Srodka
transportu. Waznym elementem planowanej dziatalnosci edukacyjnej mogg sta¢ sie warsztaty

4 http://m.chronmyklimat.pl/
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i zajecia w placéwkach oswiatowych, ktore nakreslg najmtodszej grupie spotecznej jak wazne jest
przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz z jak negatywnymi skutkami bedg sie boryka¢, jesli nie
zmienig przyzwyczajen transportowych. Oczywistym jest fakt, iz dzieci nie decydujg o sposobie
podrézowania, lecz tematyka przedstawiong na zajeciach mogg zainteresowac najblizszych Iub
w przysztosci mogg stac sie bardziej Swiadomym ekologicznie spoteczenstwem.

Podsumowujac opisane wyzej zadania zaplanowane do realizacji w ramach celéw strategicznych
oraz ich oddziatywanie na komponenty $Srodowiska, przewidziano prawdopodobne negatywne
oddziatywania, ktére moga powstac:

— ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji liniowych i punktowych, wynikajgce
z nadmiernej emisji hatasu,

— nadmierna emisja pytu pochodzgca z prac prowadzonych podczas budowy,

— zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas budowy i modernizacji, jako
zagrozenie dla gatunkéw wodnych bytujacych w poblizu,

— zniszczenia siedlisk lub stanowisk gatunkéw, w wyniku realizowania budowy nowych
odcinkéw infrastruktury liniowej,

— duza Smiertelnos¢, szczegdlnie matych ssakow, ptazéw i gaddéw na placach budowy,

— likwidacja i fragmentacja ekosystemoéw wskutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,

— zwiekszone prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw inwazyjnych,
ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk,

— duze fragmenty laséw, ktére sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych,
powodujg, iz obrzeza laséw tracg swoj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania
wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia,

— wyciecie krzewéw Iub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji
liniowych, zmniejszy dostepnos¢ pokarmowa zwierzetom roslinozernym, a w przypadku
ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych siedlisk,

- nowe elementy infrastruktury liniowej wybudowane w miejscach wczesniej nie
uczeszczanych, mogg powodowal wystepowanie wypadkéw z udziatem zwierzat wiasnie w
tych miejscach,

— niekorzystne dziatanie emitowanych pytéw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze,
posrednio ograniczy efektywnos$¢ produkcji roslinnej,

— pogorszenie jakosci plondw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami jako
negatywny skutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,

— przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z budowg
infrastruktury liniowej ipunktowej - powierzchnia ziemi jako siedlisko zycia niektorych
gatunkow.

W przypadku realizacji inwestycji czy to liniowych czy punktowych w sgsiedztwie roslinnosci, nalezy
pamieta¢, ze drzewa oraz krzewy wymagajg szczegoélnej uwagi podczas wszystkich etapdw procesu
inwestycyjnego. Prawidtowy rozwdj korzeni jest podstawg wiasciwego wzrostu drzewa, dlatego
nalezy przyktada¢ duza wage do minimalizacji negatywnych oddziatywan wptywajgcych wiasnie na
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system korzeniowy. Nalezy unika¢ sktadowania materiatbw budowlanych w poblizu drzew,
poniewaz mogtoby to doprowadzi¢ do zmiany poziomu gruntu lub zageszczenia gleby. Drzewa
powinny by¢ réwniez zabezpieczone przed zmiang wiasciwosci chemicznych gleby w wyniku sptywu
do wodd zanieczyszczen pochodzacych z placéw budowy. Przed rozpoczeciem dziatah
inwestycyjnych nalezy rozwazy¢ zastosowanie zabiegéw inzynierskich takich jak m.in.:

- Wyznaczenie strefy ochronnej drzew (SOD), ktéra gwarantuje skuteczng ochrone gleby oraz
systemu korzeniowego;

- Wykonanie drog tymczasowych, jesli nie ma mozliwosci wyznaczenia SOD lub prace
wymagajg poruszania sie i robot w bliskiej odlegtosci od drzew;

- Wybranie wiasciwego miejsca sktadowania materiatéw (poza SOD i ogrodzeniem
ochronnym drzewa);

- Uwzglednienie wtasciwej organizacji ruchu na placu budowy, szczegdélnie w poblizu drzew.>

WSréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na biotyczne elementy Srodowiska mozna wymienic:

— budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostéw krajobrazowych w miejscach
do tego predysponowanych,

— budowe wiasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych,

— zapobieganie stalemu odwodnieniu terenéw przylegajgcych do inwestycji rowerowych,

- realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania
z ujeciem sciekbw przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami
retencyjnymi, retencyjno - infiltracyjnymi,

— wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw
do zbiornika retencyjno - podczyszczajacego,

— wyposazenie systemu podczyszczania sptywow odprowadzanych do wdd w separatory
substancji ropopochodnych w miejscach szczegélnie wrazliwych,

- wilasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezgce czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne
naprawy urzadzen systemu odwodnienia,

— zastosowanie odpowiedniej technologii robét (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie
realizacji),

— dazenie do ograniczania erozji eolicznej,

— w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podtoza gruntowego
i Srodowiska wodnego naetapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikow,
oczyszczalnikow, itp.),

— realizacje nasadzen zieleni,

5 Standardy wykonania i odbioru rob6t budowlanych na terenach zadrzewionych, dr inz. Marzena Suchocka
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— szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji
w celu zabezpieczenia przed sufozjg,

— dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materialowo - sprzetowg poza obszarami
cechujagcymi sie ptytkim wystepowaniem wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych
utworach, obszarami znajdujacymi sie w poblizu ciekdw oraz systemdw melioracyjnych oraz
terenami, w poblizu ktérych wystepujg skrzyzowania z ciekami powierzchniowymi,

— dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody - szczegdlnie w odniesieniu
do ekosystemédw  wodnych, wykorzystujagc mozliwos¢ przeprowadzenia  konsultagji
przyrodniczych oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywa Wodng,

— prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakow, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat,

— prowadzenie robét budowlanych w sposéb gwarantujacy ochrone wéd,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzeganie zapiséw pozwoleh budowlanych,

— korzystanie z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin,

— zraszanie materiatéw pylgcych,

— zminimalizowanie ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie
nowych nasadzen,

— stosowanie ,czasowych” przejs¢ dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakéw, na czas trwania inwestycji.

W tym podrozdziale szczegdtowo opisano planowane dziatania, zaréwno te inwestycyjne jak
i projektowe, dlatego w kolejnych czesciach analizy zostang przedstawione jedynie prawdopodobne
pozytywne oraz negatywne oddziatywania zaplanowanych dziatarn na dany komponent srodowiska.

7.1.2 ODDZIALYWANIE NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ ICH
INTEGRALNOSC

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno zidentyfikowano nastepujgce obszary
Natura 2000:

—  kaki nad Wojkowka,

— Ostoja Czarnorzecka,

—  taki w Komborni,

—  Wistoka z doptywami,

— Jasiotka,

—  Wistok Srodkowy z Doptywami.

Wstepna analiza wykazata, ze nastepujgce dziatania mogtyby prowadzi¢ do powstania negatywnych
oddziatywan, jesli bytyby realizowane na obszarach Natura 2000:

— Tworzenie weztéw przesiadkowych (kolej - autobus - rower),
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— Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R,

— Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

- Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne $rodki transportu
(w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla os6b o ograniczonej mobilnosci,

— Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,

- Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

- Poprawa jakosci drég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez
budowe obwodnic,

— Budowa, przebudowa, rozbudowa drog,

— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych Zrédtach energii wraz z infrastrukturg tadowania autobuséw
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowe;j i parkingéw tylko Bike&Ride,

— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie drég dla rowerdw i drég pieszo - rowerowych do weztéw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

Kolejnym etapem w niniejszym opracowaniu byta analiza lokalizacji poszczego6lnych obszaréw
Natura 2000, wraz z oceng prawdopodobienstwa realizacji na ich terenie ww. dziatan:

1. Wistok Srodkowy z Doptywami: obszar obejmujacy doline rzeki Wistok, bez jakichkolwiek
zabudowan czy infrastruktury; charakteryzujgcy sie (z uwagi na lokalizacje) niewielkim
prawdopodobienstwem realizacji na ego terenie dziatan opisanych w Planie jako mogace
negatywnie wptywaé na obszary Natura 2000.

2. taki nad Wojkdéwka: obszar obejmujacy doline rzeki, bez jakichkolwiek zabudowan czy
obiektow infrastruktury; charakteryzujacy sie (z uwagi na lokalizacje) niewielkim
prawdopodobienstwem realizacji na jego terenie dziatan opisanych w Planie jako mogace
negatywnie wptywac na obszary Natura 2000.

3. Ostoja Czarnorzecka: obszar lesny, dominujacym typem roslinnosci sg lasy bukowe
reprezentujgce zesp6t zyznej buczyny karpackiej Dentario glandulosae-Fagetum
wyksztatcony tu gtéwnie w formie podgorskiej. Istotny areat zajmujg réwniez jedliny
porastajagce ubozsze, mezotroficzne siedliska. Przewazajg gleby brunatne kwasne,
wytworzone ze zwietrzeliny utworéw fliszowych. Bez jakichkolwiek zabudowan czy obiektow
infrastruktury;  charakteryzujgcy sie  (z  uwagi na  lokalizacje)  niewielkim
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prawdopodobienstwem realizacji na jego terenie dziatan opisanych w Planie jako mogace
negatywnie wptywac na obszary Natura 2000.

4. taki w Komborni: obszar rolniczo - lesny, z niewielka iloscig zabudowan oraz liniowych
elementéw infrastruktury; charakteryzujacy sie (z uwagi na lokalizacje) $rednim
prawdopodobienstwem realizacji na jego terenie dziatan opisanych w SUMP jako moggace
negatywnie wptywac na obszary Natura 2000.

5. Wistoka z doptywami: obszar obejmujgcy doline rzeki Wistoka, w jego obrebie brak
zabudowan, jednak w bezposredniej granicy z obszarem zlokalizowany jest obszar gestej
zabudowy mieszkaniowej i infrastruktury, obszar przeciety horyzontalnie ciggiem
komunikacyjnym,  charakteryzujgcy sie (z uwagi na lokalizacje) $rednim
prawdopodobienstwem realizacji na jego terenie dziatan opisanych w Planie jako mogace
negatywnie wptywac na obszary Natura 2000.

6. Jasiotka: obszar obejmujacy doline rzeki Jasiotka, w jego obrebie brak zabudowan, jednak
w bezposredniej granicy z obszarem zlokalizowany jest obszar gestej zabudowy
mieszkaniowej i infrastruktury, obszar przeciety horyzontalnie ciggiem komunikacyjnym,
charakteryzujacy sie (z uwagi na lokalizacje) Srednim prawdopodobienstwem realizacji
na jego terenie dziatah opisanych w Planie jako moggce negatywnie wptywa¢ na obszary
Natura 2000.

Na podstawie przygotowanej powyzej analizy stwierdzono, ze prawdopodobnie 2 obszary Natura
2000 beda narazone na ryzyko powstania negatywnych oddziatywan, jezeli planowane inwestycje
zostang przeprowadzone na ich terenach lub w poblizu.

Dla obszaru Natura 2000 ,Wistoka z doptywami” obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
30 sierpnia 2024 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Wistoka z doptywami PLH180052. W przytoczonym Planie opisano zidentyfikowane istniejgce
i potencjalne zagrozenia dla zachowania witasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw zwierzat i ich siedlisk bedacych przedmiotami ochrony. Jezeli w poblizu ww. obszaru
Natura 2000 lub na jego terenie realizowane bytyby dziatania uwzgledniajgce jakiekolwiek zadania,
ktére mogtyby doprowadzi¢ do powstania zagrozen tozsamych z tymi uwzglednionymi w Planie,
nalezy wykonywac je zgodnie z zapisami planu zadah ochronnych, z zachowaniem maksymalnego
poszanowania istniejgcego srodowiska.

Dla obszaru Natura 2000 ,Jasiotka” obowigzuje Zarzgdzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 4 lipca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Jasiotka PLH180011 oraz Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 1 lutego 2023 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Jasiotka PLH180011. W przytoczonym Planie
opisano zidentyfikowane istniejgce i potencjalne zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw zwierzat i ich siedlisk bedgcych przedmiotami
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ochrony. Jezeli w poblizu ww. obszaru Natura 2000 lub na jego terenie realizowane bytyby dziatania
uwzgledniajgce jakiekolwiek zadania, ktére mogtyby doprowadzi¢ do powstania zagrozenh
tozsamych z tymi uwzglednionymi w Planie, nalezy wykonywac je zgodnie z zapisami planu zadan
ochronnych, z zachowaniem maksymalnego poszanowania istniejgcego Srodowiska.

Wszelkie dziatania, ktorych realizacja mogtaby doprowadzi¢ do powstania zagrozen tozsamych z
tymi opisanymi w Planach zadan ochronnych, powinny zosta¢ zaniechane. Natomiast realizacja
podobnych zadan w poblizu omawianych obszaréw winna zosta¢ poddana doktadnej analizie, ktéra
wykaze ewentualne zagrozenia. Na chwile obecng nie jest znana doktadna lokalizacja inwestycji,
ktérych realizacja mogtaby wywota¢ negatywne oddziatywanie w odniesieniu do opisanych
obszaréw Natura 2000. Jednakze nalezy pamieta¢ o okreslonych potencjalnych oraz istniejacych
zagrozeniach i uwzglednia¢ je podczas projektowania i planowania inwestyciji.

Nalezy réwniez pamieta, iz dla wszystkich obszaréw Natura 2000 zostaty rowniez okreslone zakazy,
wynikajgce z Ustawy o ochronie przyrody. Zgodnie z zapisem art. 33 Ustawy o ochronie przyrody,
na terenie obszaru Natura 2000 nie mozna prowadzi¢ dziatan, ktére:

— pogorszg stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

— wptyng negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000,
lub

— pogorszg integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Na obszarach Natura 2000 realizacja nowych inwestycji infrastrukturalnych (zaréwno liniowych, jak
i punktowych) powinna by¢ ograniczona do minimum, poniewaz dziatania te mogg przyczynic sie do
niszczenia siedlisk wskazanych w planach zadan ochronnych. W sytuacji, gdy nie bedzie istniata
alternatywna lokalizacja dla planowanych inwestycji, nalezy prowadzi¢ je z zachowaniem
maksymalnej ostroznosci, tak aby zminimalizowac ilo$¢ siedlisk narazonych na zniszczenie.

Aby realizacja planowanej inwestycji nie naruszata ustanowionych w Ustawie zakazéw, nalezy przed
przystgpieniem dojej realizacji wykona¢ szereg dziatan, ktére pozwolg zminimalizowad
lub catkowicie wyeliminowa¢ negatywne oddziatywania. Ws$réd nich  mozna wymienic:
przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej w miejscu lokalizacji planowanej inwestycji,
zaplanowanie odpowiednich i skutecznych dziatah ochronnych, minimalizujgcych i kompensujacych
uwzgledniajgcych zaréwno faze wykonawczg, jak i etap eksploatacji oraz przygotowanie
odpowiednich dokumentdéw koniecznych do uzyskania pozwolen. Czesto dochodzi do sytuacji, ze
mozliwe jest réwniez wykorzystanie wariantéw alternatywnych, mniej ingerujgcych w stan
pobliskiego $rodowiska, dlatego etap poprzedzajgcy inwestycje powinien zosta¢ dobrze
wykorzystany pod wzgledem planowania i weryfikacji. Nalezy réwniez pamietac, ze inwestycje w
zakresie rozwoju np. infrastruktury rowerowej, drogowej czy kolejowej wynikajg z przestanek
nadrzednego interesu publicznego.
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Podczas budowy nowych obiektow infrastruktury komunikacyjnej (rowerowej, parkingowej,
drogowej, kolejowej) nalezy liczy¢ sie z powstaniem negatywnych oddziatywan wynikajacych z prac
prowadzonych z uzyciem sprzetu budowlanego. Beda to przede wszystkim: mozliwos¢
krotkoterminowego pogorszenia jakosci powietrza w wyniku spalania paliw w maszynach
budowlanych, hatas generowany podczas fazy wykonawczej, pylenie podczas prowadzenia
wykopdw oraz powstawanie i gromadzenie odpadéw budowlanych. Wszelkie te negatywne aspekty
planowanej inwestycji bedg jednak przejsciowe oraz nieznaczne i zakoriczg sie wraz z oddaniem
Sciezki do uzytku. Pozytywne oddziatywanie na obszar Natura 2000 bedzie posrednie, lecz znaczne,
poniewaz pozwoli zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen do powietrza, zminimalizowac¢ ilos¢ hatasu
powstajgcego w wyniku przejazdu samochodem oraz przystuzy sie Swiadomej i przemyslane;
turystyce.

Z najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na obszary Natura 2000 bedg zwigzane prace jedynie
remontowo-modernizacyjne, ktére prowadzone s na obszarach juz zagospodarowanych. Ich
wykonanie bedzie co prawda prowadzito do chwilowych pogorszen jakosci powietrza, hatasu czy
gromadzenia odpadoéw, jednak beda to jedynie przejsciowe skutki prowadzonych inwestyciji.
Pozytywnym efektem tych remontéw bedzie redukcja emisji hatasu i pylenia pochodzacego
z nawierzchni, a takze mozliwos¢ doposazenia istniejgcych ciggdw komunikacyjnych w urzadzenia
zapewniajgce bezpieczenstwo bytujgcych tam gatunkow.

Na obszarach Natura 2000 oraz w ich poblizu nie wskazana jest realizacja dziatan polegajacych
na budowie nowych drég oraz linii kolejowych, poniewaz prowadzi to do przeciecia i zniszczenia
istniejgcych siedlisk, a powstate bariery znaczgco negatywnie wptywajg na faune i flore obszaru.
Dodatkowo liczy¢ sie nalezy z koniecznymi wycinkami drzew i krzewdw, naruszeniem pokrywy
glebowej oraz wzmozonym hatasem i pyleniem. Cze$¢ tych negatywnych skutkéw doprowadzi
do nieodwracalnych zmian w $rodowisku. Inwestycje w nowg infrastrukture komunikacyjna
na obszarach chronionych powinny by¢ realizowane jedynie w sytuacji braku alternatywnych
lokalizacji dla danego przedsiewziecia. Ich wykonanie powinno by¢ poprzedzone szczegdtowymi
analizami $rodowiskowymi, ktére pozwolg zminimalizowa¢ negatywne oddziatywania na
Srodowisko.

Hatas powstajacy podczas prowadzenia prac modernizacyjno-remontowych moze by¢ powodem
ptoszenia zwierzat. Jednak jest to oddziatywanie chwilowe, ktére ustanie w momencie zakoriczenia
prac. Aby zminimalizowac te niedogodnosci nalezy zadbac o to, aby sprzet wykorzystywany podczas
prowadzonych prac byt sprawny technicznie i spetniat wszystkie wymagane atesty. W sytuacji
realizacji inwestycji uwzgledniajacych budowe nowych drég rowerowych moze dojs¢ do zaktdcenia
droznosci korytarza ekologicznego oraz ptoszenia zwierzat, ktére nim migrujg. To negatywne
oddziatywanie nie powinno by¢ jednak znaczace, zaplanowane dziatania uwzgledniajg budowe
krotkich odcinkéw Sciezek rowerowych, przebiegajacych wzdtuz istniejacych juz drég. oraz realizacje
wydzielonych drég dla rowerdw, czy odseparowanych ,volostrad”, jednakze oddziatywania podczas
ich budowy bedg chwilowe, zwigzane z pracami technicznymi. W sytuacji realizacji nowych odcinkow
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szlakéw, nalezy zadba¢ o powstanie odpowiedniej ilosci przejs¢ dla zwierzgt zaréwno tych
wiekszych, jak i mniejszych.

Skala oddziatywania planowanych inwestycji rowerowych na zwierzeta bedzie w duzej mierze
zaleze¢ od zakresu dziatan podczas ich realizacji. Tworzenie nowych tras rowerowych lub pieszo-
rowerowych pozwala na etapie planowania danego dziatania uwzglednic¢ dziatania kompensacyjne
w odniesieniu do bytujgcych zwierzat. Tworzenie korytarzy ekologicznych lub innych rozwigzan
stuzacych bezpieczenstwu gatunkéw, pozwoli na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach
bedacych ich naturalnym S$rodowiskiem zycia. Takie mozliwosci dajg jedynie zadania, ktére
uwzgledniajg tworzenie nowych Sciezek, poniewaz zwigzane sg ScisSle z procesami inwestycyjnymi.
Jednakze nie nalezy zapomina¢ o negatywnym oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta,
ktére powstang zaréwno podczas prac modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza smiertelnos¢
szczegOlnie matych ssakéw, ptazéw i gaddéw na placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych
znajdujgcych sie natrasach inwestycji czy degradacja miejsc bytowania zwierzat to efekt
negatywnego oddziatywania planowanych zadan na faune. Dodatkowo w przypadku prowadzenia
jedynie prac modernizacyjnych nie ma mozliwosci stworzenia przejs¢ dla zwierzat, co moze
doprowadzi¢ do zaburzeh w migracji zwierzat i odciecia im miejsc rozrodu. Wyciecie krzewdw lub
drzew znajdujacych sie na obszarze przewidzianych inwestycji, zmniejszy dostepnos¢ pokarmowa
zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych
siedlisk. Budowa drég rowerowych pozwoli na zmniejszenie ruchu samochodowego, co wptynie
na zmniejszenie ilosci wypadkéw drogowych z udziatem zwierzat. Podczas planowania nowych
inwestycji rowerowych nalezy uwzgledni¢ odpowiednie $rodki przeciwdziatania Smiertelnosci
zwierzat przy drogach. Sg to m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja Swietlna i dzwiekowa
odstraszajgca zwierzeta, siatki zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki drogowe
informujgce rowerzystéw o trasach migracji konkretnych gatunkoéw.

Poza inwestycjami w infrastrukture komunikacyjng liniowa, zaplanowano réwniez inne dziatania
inwestycyjne, ktérych realizacja na obszarach Natura 2000 bedzie niewskazana i szkodliwa. Wsréd
tych, ktére moga wigza¢ sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego oddziatywania
na obszary Natura 2000, mozna wymieni¢ np. budowe parkingdéw. Inwestycje tego typu wigzg sie
z koniecznoscig zajecia znacznych obszaréw, gdzie prowadzone bedg roboty budowlane. To z kolei
wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen
w powietrzu. Bedg to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktore ustang w momencie
zakonczenia robot. Tak jak wspomniano wczesniej, ww. inwestycje nie powinny by¢ realizowane
na obszarach Natura 2000, lecz jesli bedg prowadzone w poblizu tych obszaréw nalezy uwzglednic
dziatania minimalizujgce, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujgcy ochrone wéd,

- wilasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,
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— przestrzegac zapisow pozwolerr budowlanych,

— korzysta¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylace,

- wykonywac ,gtosne prace” poza pora nocna,

— zminimalizowac ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe
nasadzenia,

- stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzyc¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzgledniac¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okresdw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezpos$redniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkdéw obcych temu regionow,

— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajgce z drog.

Zaplanowane do realizacji cele operacyjne wraz z przypisanymi do nich dziataniami, nie beda
istotnie pozytywnie oddziatywa¢ na obszary Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na
uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyg, iz
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno zostat
przygotowany gtébwnie z myslg o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢ mobilnos$¢ dla wszystkich mieszkancédw z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badz zeroemisyjnych $rodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysokg dostepnos$¢ réznych metod podrézy, uwzgledniajac
dodatkowo miejsca parkingowe (P+R, B+R, K&R) i udoskonalenia. Wszystkie te dziatania przyczynia
sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektéw infrastrukturalnych, ktére beda
uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkancow do wyboru zbiorczego $rodka
transportu lub bardziej ekologicznego (np. rowery). Zmniejszona emisja spalin bedgca nastepstwem
zorganizowania efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg
depozycje zanieczyszczen (gtdwnie SOx oraz NOx) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy
pamieta¢, ze woda to siedlisko bytowania wielu gatunkéw zwierzat, a gleby sg srodowiskiem
rozwoju systemu korzeniowego roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktéra stanie sie faktem po
wdrozeniu opisanych w Planie pakietow dziatah bedzie pozytywnym aspektem dla obszaréw Natura
2000 zlokalizowanych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno.
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7.1.30DDZIALYWANIE NA POZOSTALE FORMY OCHRONY PRZYRODY (OBSZARY CHRONIONEGO
KRAJOBRAZU, REZERWATY PRZYRODY, PARKI KRAJOBRAZOWE, ZESPOLY PRZYRODNICZO-
KRAJOBRAZOWE, UZYTKI EKOLOGICZNE, STANOWISKA DOKUMENTACYJNE ORAZ POMNIKI
PRZYRODY)

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie
krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniona funkcjg korytarzy ekologicznych.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno zidentyfikowano dwie takie formy ochrony
przyrody:

— Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu,
— Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego.

Zgodnie z uchwatami Sejmiku Wojewo6dztwa Podkarpackiego na terenie Czarnorzeckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu zakazuje sie:

— realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé¢ na Srodowisko w rozumieniu
przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1112 z pézn. zm.)2) z
wytgczeniem przedsiewzie¢, o ktérych mowa w art.24 ust 3 ustawy o ochronie przyrody;

— zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i
miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolng, lesng, rybackg i
towieckg;

— likwidowania i niszczenia zadrzewiehn $rédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczehstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub
utrzymaniem, budowg, odbudowg, naprawg lub remontem urzgdzeh wodnych;

— dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody lub
zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna
lub rybacka;

- likwidowania naturalnych zbiornikbw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych;

- budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:

o linii brzegdw rzeki Wistok, zgodnie z zatgcznikiem mapowym nr 1, jezior
i innych naturalnych zbiornikéw wodnych,
o zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na wodach
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ptynacych przy normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktdrym mowa w art. 122 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
18 lipca 2001 r. - Prawo wodne

-z wyjatkiem obiektow stuzgcych turystyce wodnej, gospodarce wodnej
lub rybackiej.®

Zgodnie z uchwatami Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego na terenie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Beskidu Niskiego zakazuje sie:

- realizacji przedsiewziec mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko
w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z pézn. zm.)2) z
wytgczeniem przedsiewzie¢, o ktérych mowa w art.24 ust 3 ustawy o ochronie przyrody;

— zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjagtkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania
czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolng, le$ng, rybacka i towiecka;

— likwidowania i niszczenia zadrzewien Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

— budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:

o linii brzegdw rzek: Wistoka, Jasiotka, Ostawa, Wistok, zgodnie z zatgcznikiem mapowym nr
1, jezior i innych naturalnych zbiornikéw wodnych

o zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach usytuowanych na wodach ptynacych przy
normalnym poziomie pietrzenia okreslonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym
mowa w art. 122 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne

- z wyjatkiem urzgdzen wodnych oraz obiektéw stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki
rolnej, lesnej lub rybackiej;

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym Ilub przeciwosuwiskowym lub
utrzymaniem, budowg, odbudowg, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

— dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody lub

® Uchwata NR XLVIII/996/14 Sejmiku Wojewoddztwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r. w
sprawie Czarnorzeckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,

Uchwata NR XXIV/436/16 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 27 czerwca 2016 r. w
sprawie zmiany uchwaty Nr XLVIII/996/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca
2014 r. w sprawie Czarnorzeckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
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zrownowazone wykorzystanie uzytkdw rolnych i leSnych oraz racjonalna gospodarka wodna
lub rybacka;
- likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych.’

Z uwagi na fakt, iz praktycznie wszystkie planowane dziatania nie majg przypisanej konkretne;j
lokalizacji, niezmiernie trudna jest analiza wptywu na wyznaczone na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno, formy ochrony przyrody. Jednak wykorzystujac mapy prezentujagce dane
topograficzne oraz granice poszczegdlnych obszaréw chronionych, wytypowano dziatania, dla
ktérych wystepuje prawdopodobienstwo realizacji na wskazanych formach ochrony przyrody. S3 to
np. dziatania polegajace na budowie Sciezek rowerowych na terenie gminy, w ktérej zlokalizowane
sg obszary o wysokich walorach przyrodniczych. Brak wskazania konkretnej lokalizacji wyklucza
mozliwos¢ precyzyjnej oceny ewentualnych oddzialywan, ale wymusza koniecznos¢ przyjecia
zatozenia, iz inwestycje te moga przecina¢ omawiane obszary chronione. Tak wiec wsrod dziatan,
dla ktoérych istnieje prawdopodobienstwo kolizji z zidentyfikowanymi formami ochrony przyrody
(mozliwo$¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan) wytypowano:

— Tworzenie weztéw przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

— Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R,

— Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

- Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne srodki transportu (w tym
rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci,

— Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,

— Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci drég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe
obwodnic,

— Budowa, przebudowa, rozbudowa drég,

— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych zZrédtach energii wraz 2z infrastrukturg tadowania autobusow
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw tylko Bike&Ride,

7 Uchwata Nr XLVIII/997/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,

Uchwata NR XXI1V/437/16 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 27 czerwca 2016 r. w sprawie zmiany uchwaty
Nr XLVIII/997/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r. w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Beskidu Niskiego.
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— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie drog dla roweréw i drog pieszo - rowerowych do weztéw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

Zgodnie z Uchwatg Nr XLVIII/990/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia
23 czerwca 2014 r. ustalono szczegélne cele ochrony Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku
Krajobrazowego:

— dla ochrony przyrody nieozywionej,
— dla ochrony przyrody ozywionej,

— dla ochrony fauny,

— dla ochrony débr kultury,

— dla ochrony waloréw krajobrazu.

Na obszarze Parku zakazuje sie:

— realizacji przedsiewziec mogacych zZnaczaco oddziatywac na $rodowisko
w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na sSrodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z pdézn. zm.) z
wytgczeniem przedsiewzie¢, o ktérych mowa w art.17 ust 3 ustawy o ochronie przyrody;

— umyslnego zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb
oraz wykonywania czynnosci w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej, rybackiej
i towieckiej;

— likwidowania i niszczenia zadrzewien Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

— pozyskiwania dla celéw gospodarczych skat, w tym torfu oraz skamieniatosci,
w tym kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat, a takze mineratéw;

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub budows,
odbudowa, utrzymaniem, remontem lub naprawg urzadzen wodnych;

— dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody lub
racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub rybackiej;

- likwidowania, zasypywania i przeksztatcania zbiornikbw wodnych, starorzeczy oraz obszarow
wodnobtotnych;

- wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia wtasnych gruntéw rolnych;

— prowadzenia chowu i hodowli zwierzagt metodg bezscidtkows;

— utrzymywania otwartych rowéw Sciekowych i zbiornikow sciekowych;
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— organizowania rajdéw motorowych i samochodowych;
— budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokos$ci 100 m od:
o linii brzegdéw rzeki Wistok, jezior i innych naturalnych zbiornikéw wodnych,
o zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na wodach
ptynacych przy normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa w art. 122 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
18 lipca 2001 r. - Prawo wodne
- z wyjatkiem obiektéow stuzgcych turystyce wodnej, gospodarce wodnej lub
rybackie;j.8?

Z uwagi na fakt, iz praktycznie wszystkie planowane dziatania nie majg przypisanej konkretnej
lokalizacji, niezmiernie trudna jest analiza wptywu na wyznaczone na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno formy ochrony przyrody. Jednak wykorzystujgc mapy prezentujgce dane
topograficzne oraz granice poszczegdlnych obszaréw chronionych, wytypowano dziatania, dla
ktérych wystepuje prawdopodobienstwo realizacji na wskazanych formach ochrony przyrody. S3 to
np. dziatania polegajgce na budowie $ciezek rowerowych na terenie gminy, w ktérej zlokalizowane
sg obszary o wysokich walorach przyrodniczych. Brak wskazania konkretnej lokalizacji wyklucza
mozliwos¢ precyzyjnej oceny ewentualnych oddziatywan, ale wymusza koniecznos$¢ przyjecia
zatozenia, iz inwestycje te moga przecina¢ omawiane obszary chronione. Tak wiec wsrod dziatan,
dla ktorych istnieje prawdopodobienstwo kolizji z zidentyfikowanymi formami ochrony przyrody
(mozliwos¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan) wytypowano:

— Tworzenie weztdéw przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

— Rozwdj parkingdw P&R, B&R, K&R,

- Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

- Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujacych rézne $rodki transportu
(w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci,

— Modernizacja skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych,

— Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci drég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

& UCHWALA NR XLVII1/990/14 SEJMIKU WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO z dnia 23 czerwca 2014 r. w sprawie
Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego

® UCHWALA NR XLII/726/17 SEJMIKU WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO z dnia 25 wrzesnia 2017 r. zmieniajaca
uchwate Nr XLVIII/990/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 23 czerwca 2014 r. sprawie Czarnorzecko-
Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego
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— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez
budowe obwodnic,

- Budowa, przebudowa, rozbudowa drog,

— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych zrédtach energii wraz =z infrastrukturg fadowania autobuséw
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw tylko Bike&Ride,

— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie drog dla roweréw i drog pieszo - rowerowych do weztdw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

Nalezy zauwazy¢, iz wiekszos¢ ww. dziatan moze, ale nie musi by¢ realizowanych na terenie
Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego (brak wskazanego lokalizacji), co oznacza
jedynie prawdopodobienstwo powstania negatywnych oddziatywan. Natomiast cztery z ww.
inwestycji majg okreslong lokalizacje, sugerujacg kolizje z obszarem Parku Krajobrazowego. Dla tych
dziatan konieczne jest uwzglednienie zakazow i ograniczen opisanych dla omawianej formy ochrony
przyrody.

Dla wszystkich Parkéw Krajobrazowych, réwniez tego znajdujgcego sie na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno obowigzujg zakazy opisane w ustawie o ochronie przyrody. Dla
zakazow tych okreslone sg rowniez odstepstwa takie jak:

— Wykonywania zadanh na rzecz obronnosci kraju i bezpieczenistwa panstwa;

— Prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z bezpieczeristwem powszechnym;

— Realizacji inwestycji celu publicznego;

- Wykonywania zadan wynikajacych z planu ochrony, zadan ochronnych lub planu zadan
ochronnych.®

Celami publicznymi w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami sg m.in.:

- Wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa,
utrzymywanie  oraz  wykonywanie robdét budowlanych tych  drdég,  obiektow
i urzgdzen transportu publicznego, a takze tgcznosci publicznej i sygnalizacji,

— Budowa i utrzymywanie publicznych urzadzen stuzacych do zaopatrzenia ludnosci w wode,
gromadzenia, przesytania, oczyszczania i odprowadzania Sciekédw oraz odzysku
i unieszkodliwiania odpaddéw, w tym ich skiadowania lub ich wykorzystania w instalacji

10 Ustawa o ochronie przyrody
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odnawialnego zrddta energii wytwarzajgcej biogaz w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20
lutego 2015 r. o odnawialnych zrddtach energii (Dz. U. z 2023 r. poz. 1436, 1597, 1681 i
1762);"

Rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym,
ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, siedliska zwierzat i siedliska
grzybow oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej, wyrézniajgce sie szczegdlnymi wartosciami
przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi. Na obszarach graniczacych
z rezerwatem przyrody moze by¢ wyznaczona otulina. Zakazy, ktére moga zosta¢ wprowadzone
na terenach RezerwatOw zostaty opisane w art. 15 ustawy o ochronie przyrody, natomiast zakazy
obowigzujace dla konkretnych Rezerwatéw sg zebrane w Uchwatach obowigzujgcych dla danego
Rezerwatu. Dodatkowo Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska lub po uzgodnieniu
z tym organem, zarzadzajacy rezerwatem albo sprawujgcy nadzér nad rezerwatem, sporzadza
na okres 20 lat Plan Ochrony dla Rezerwatu przyrody, w ktérym zapisane sa:

— charakterystyka i stan przyrody,

- identyfikacja i ocena istniejacych oraz potencjalnych zagrozen wewnetrznych
i zewnetrznych,

— charakterystyka i ocena uwarunkowan spotecznych i gospodarczych,

— analiza skutecznosci dotychczasowych sposobéw ochrony,

— charakterystyka i ocena stanu zagospodarowania przestrzennego,

— wyniki audytu krajobrazowego, o ktérym mowa w art. 38a ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.'2

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno znajduje sie niewielki fragment rezerwatu
przyrody ,Herby (pétnocna cze$¢) oraz rezerwat przyrody ,Przadki im. prof. Henryka Swidzinskiego”
(teren Gminy Korczyna).

Analizie poddano jedynie wptyw planowanych zadan na drugi z rezerwatéw, poniewaz ten pierwszy
zajmuje niewielki obszar lesny, na terenie, ktérego nie bedg realizowane zadne dziatania.

Celem ochrony rezerwatu ,Przadki im. prof. Henryka Swidzinskiego” jest zachowanie grupy skat
piaskowych wyroézniajgcych sie charakterystycznymi formami wytworzonymi wskutek erozji
eolicznej. Dla rezerwatu obowigzuje Zarzadzenie nr 18/23 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 27.07.2023 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla
rezerwatu przyrody ,Przadki im. prof. H. Swidzinskiego”. W dokumencie tym opisane zostaty

11 Ustawa o gospodarce nieruchomosciami

12 Art. 20 ustawy o ochronie przyrody
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istniejgce i potencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne oraz sposoby eliminacji lub
ograniczenia tych zagrozen oraz ich skutkéw.

Wsrod wszystkich zaplanowanych do realizacji dziatah znalazly sie dwa, ktére nie majg wskazanej
lokalizacji, natomiast na podstawie przeprowadzonej analizy lokalizacji rezerwatéw zaktada sie, ze
zadne z wyznaczonych dziatah nie bedzie wchodzi¢ w kolizje z rezerwatami przyrody.

Planowane dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej oraz kolejowej i drogowej beda
wigzaly sie z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz zgodnie z wyzej przytoczonymi
przepisami, ich realizacja bedzie wynikata z koniecznosci realizacji celu publicznego, ktéra jest
tozsama z okreslonymi odstepstwami od zakazéw.

Niektore z nich (zwigzane gtéwnie z koniecznoscig prowadzenia prac budowlanych) moga na etapie
wykonawczym prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan - budowa nowych droég, linii
kolejowych, Sciezek  rowerowych, parkingdw, punktéow i weztdbw  przesiadkowych.
Najprawdopodobniej dojdzie do wzrostu zapylenia, nadmiernej emisji hatasu, gromadzenia
odpadoéw budowlano-rozbiérkowych oraz pojawienia sie drgan. Bedg to jednak oddziatywania
catkowicie odwracalne i chwilowe, ktére ustang w momencie zakonczenia prac. Odpowiednie
dziatania minimalizujagce pozwolg przeprowadzi¢ inwestycje w sposdb gwarantujacy ochrone
istniejgcych form ochrony przyrody. Cele jakie zostang osiggniete w wyniku tych inwestycji to:
redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat, ograniczenie wykorzystania samochodu w
podrézach codziennych, zredukowanie emisji gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS realizacja przedsiewziecia polegajgcego na budowie S$ciezki
rowerowej nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz nie stanowi
ono przedsiewziecia, ktére moze znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko, niezaleznie od sposobu
realizacji (samodzielne przedsiewziecie czy tez przebudowa lub rozbudowa) oraz umiejscowienia (w
pasie drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mostowym). Bez wptywu na kwalifikacje
pozostaje rowniez kwestia surowca, z ktérego wykonany zostanie $ciezka rowerowa.'3

Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigza¢ sie z powstaniem negatywnego
oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane
tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybéw i porostow ulegna
zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa
bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkdéw, a same siedliska sg bardziej
podatne na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakow komunikacyjnych
moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw
inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac

13 Komunikat Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska dotyczacy kwalifikacji chodnikéw oraz $ciezek rowerowych
w kontek$cie wymogu uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DOOS-WAPiS.400.55.2022.MDz)
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wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktéry moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie
powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegblnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostow.
Podczas planowania przebiegu nowych S$ciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk
szczegOlnie tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych
zadan ustanie w momencie zakonhczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie kréotkoterminowe.

Omowione formy ochrony przyrody to obszary, ktére zostaty utworzone w celu ochrony waloréw
przyrodniczych danego terenu, dlatego nie wskazana jest realizacja na ich obszarze dziatan takich
jak:

— budowa Sciezek rowerowych,

- tworzenie nowych drég i linii kolejowych,
— budowa parkingéw i punktéw przesiadkowych.

Ww. zadania charakteryzujg sie koniecznoscig prowadzenia prac budowlanych, ktére ze wzgledu
na swojg specyfike zawsze wymagajg zajecia terenu, wycinki drzew i krzewéw (a tym samym
niszczenia flory i fauny), uzycia sprzetu budowlanego (hatas, pylenie, drgania), gromadzenia
odpadoéw i prowadza do nieodwracalnych zmian krajobrazowych. Lokalizacja opisanych dziatan
inwestycyjnych powinna by¢ dobrze przemyslana, z uwzglednieniem wykluczenia cennych
przyrodniczo obszaréw.

Aby zminimalizowa¢ ryzyko powstania negatywnych oddziatywan, ktére moga pojawic sie podczas
realizacji ww. inwestycji (nawet w poblizu obszaréw chronionych), nalezy zastosowa¢ dziatania
minimalizujgce, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujgcy ochrone wéd,

- wilasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

- etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,

— przestrzegac zapiséw pozwolerr budowlanych,

— korzysta¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylace,

- wykonywac ,gtosne prace” poza porg nocna,

— zminimalizowac ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe
nasadzenia,

— stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzyc¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,

— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerencji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykonczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkdéw obcych temu regionow,
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— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajace z drog.

Wiekszos¢ opisanych w Planie dziatan to zamierzenia, ktérych realizacja w zadnym stopniu nie
bedzie narusza¢ zakazéw ustanowionych w odniesieniu do ww. form ochrony przyrody. Bedg to
dziatania wptywajgce pozytywnie, cho¢ zwykle posrednio na obszary chronione, poniewaz ich
wprowadzenie bedzie skutkowato poprawg jakosci powietrza, wod, gleb iogdlnej ochrony
istniejgcego Srodowiska.

Bezposredni pozytywny wptyw na obszary chronione beda miaty wszystkie zadania uwzgledniajgce
zwiekszenie powierzchni terendéw zielonych (zaréwno tych mniejszych, jak i wiekszych
powierzchniowo). Prowadzenie dziatahh zwigzanych z powiekszaniem terendéw zielonych i ich
rewitalizacji (pod warunkiem wprowadzania gatunkéw rodzimych) pozwoli na zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej, a takze powstanie nowych siedlisk roslin i zwierzat. Wprowadzanie
elementéw zazieleniajacych do przestrzeni miejskiej w znacznym stopniu pozwolg na zwiekszenie
réznorodnosci biologicznej na obszarach zurbanizowanych i beda stuzy¢ takze gatunkom ptakéw
i bezkregowcow.

7.1.4. ODDZIALYWANIE NA KORYTARZE EKOLOGICZNE

Zaktad Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakéw) opracowat mape
przebiegu korytarzy ekologicznych w Polsce. Wytyczenie odpowiednich map zostato podzielone na
2 etapy:

— etap | - w 2005 roku Ministerstwo Srodowiska zlecito opracowanie mapy sieci korytarzy dla
obszaréw Natura 2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych
ssakow,

— etap Il - w 2011 roku wspdlnie z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu
ze Srodkéw EEA/EOG) zostata opracowana kompletna mapa korytarzy waznych dla populacji
duzych ssakéw lesnych oraz spojnosci siedlisk lesnych i wodno - btotnych w skali krajowej
i kontynentalnej.

Zgodnie z internetowa mapg korytarzy ekologicznych na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno wystepujg trzy korytarze ekologiczne (Beskid Niski, Pogdrze Dynowskie -
potudniowy, Pogérze Strzyzowskie).

Sposrod wszystkich dziatan opisanych w Planie wyodrebniono te, ktorych realizacja moze prowadzic
do powstania negatywnych oddziatywan na korytarze ekologiczne:

— Tworzenie weztow przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

— Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R,

— Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

- Budowa i standaryzacja weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne srodki transportu (w tym
rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci,

— Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,
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Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

Poprawa jakosci drég,

Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe
obwodnic,

Budowa, przebudowa, rozbudowa drég,

Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych  Zrédtach energii wraz 2z infrastrukturg tadowania autobusow
zeroemisyjnych,

Budowa infrastruktury rowerowej i parkingéw tylko Bike&Ride,

Budowa i uzupetnienie sieci drog rowerowych,

Doprowadzenie drog dla rowerdw i drég pieszo - rowerowych do weztéw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

Tworzenie autostrad rowerowych.

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie ww. dziatan, to infrastruktura komunikacyjna liniowa oraz
punktowa stanowi obecnie najwieksze zagrozenie dla zachowania tacznosci ekologicznej w skali
kontynentalnej. Gtéwne zagrozenia jakie czyhajg na istniejgce korytarze to:

— tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych przemieszczanie sie
zwierzat np. poprzez zastosowanie ogrodzen ochronnych catkowicie uniemozliwia
przemieszczanie sie gatunkédw naziemnych a prowadzenie nowych ciggébw w nasypach
i wykopach znacznie je utrudnia,

— utrata i degradacja siedlisk, w wyniku rozwoju infrastruktury liniowej oraz obiektéw im
towarzyszacych, ktérych negatywne oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem wykracza czesto
poza obszar objety inwestycja,

— zabijanie zwierzat gatunkéw dzikich i domowych w wyniku wypadkoéw i kolizji (zalezne
od obecnosci ogrodzen ochronnych i ich parametréw, natezenia ruchu oraz charakteru
obszardéw przecinanych przez element infrastruktury).

Ww. zagrozenia mogg doprowadzi¢ do:

— izolacji populacji i siedlisk,

— ograniczenia mozliwosci wykorzystania areatdw osobniczych (do zdobywania pozywienia,
szukania schronienia, dostepu do miejsc rozrodu),

— zahamowania lub ograniczenia migracji i wedrowek,

— probleméw z kolonizacjg nowych siedlisk, a co za tym idzie do ograniczonego zasiegu
przeptywu gendw, obnizenia zmiennosci genetycznej lokalnych populacji, co prowadzi do ich
ostabienia i stopniowego wymierania.
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Mimo wielu zaproponowanych i istniejgcych metod ograniczania wypadkdéw z udziatem zwierzat,
przed przystgpieniem do realizacji nowej inwestycji liniowej (drogi, sciezki rowerowej czy linii
kolejowej) nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ alternatywnego poprowadzenia sciezki, poza terenami
wyznaczonymi jako trasy migracji zwierzat. Natomiast jezeli taka mozliwos¢ nie bedzie realna,
konieczne jest wdrozenie dziatan, ktére pozwolg zachowac spojnos¢ tras wedrdéwek zwierzgt, mimo
wprowadzenia dodatkowej bariery jakg stanie sie nowy cigg komunikacyjny.

Negatywne oddziatywania jakie mogg powsta¢ podczas prac przy istniejacych drogach, liniach
kolejowych czy sciezkach rowerowych beda chwilowe, nieznaczne i catkowicie odwracalne,
poniewaz nie beda ingerowaty w naturalny przebieg korytarza ekologicznego. Prace modernizacyjne
moga jednak wywotac przejsciowe, negatywne skutki takie jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie,
powstawanie odpadéw rozbidérkowych i budowlanych oraz chwilowe zajecia terendéw stuzacych
do magazynowania sprzetu. Sg to typowe zjawiska podczas prac, przy ktérych wykorzystywany jest
ciezki sprzet budowlany.

Wptyw infrastruktury kolejowej na fragmentacje srodowiska i dziko zyjgce zwierzeta jest inny niz
w przypadku infrastruktury drogowej, dlatego inny powinien by¢ model i zakres dziatan
ochronnych. Wiekszos¢ obecnie uzytkowanych linii kolejowych na terenie kraju to wystuzone
odcinki, ktére dla wiekszosci gatunkéw nie stanowig bariery w przemieszczaniu - zwierzeta sie
przyzwyczaity iprzystosowaty do bytowania w ich otoczeniu. Najlepszym rozwigzaniem w
odniesieniu do linii kolejowych bedzie rezygnacja z budowy ogrodzehn ochronnych, dzieki czemu
zostang zachowane funkcjonujgce dotychczas korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne zwierzat.
Ogrodzenia ochronne powinny by¢ stosowane wzdtuz linii kolejowych jedynie w okreslonych
przypadkach - np. jako element naprowadzajgcy do duzych przejs¢ dla zwierzat. Natomiast
dodatkowe, nieco inne dziatania minimalizujgce, bedg konieczne w odniesieniu dla gatunkéw
najmniej mobilnych i szczeg6lnie wrazliwych (np. ptazéw).

Szczegblne rozwigzania kolejowe w odniesieniu do ochrony zwierzat powinny uwzgledniac:

1. Przejscia pod szynami dla matych zwierzat:
— szczelina pomiedzy stopg szyny a gérng krawedzig warstwy ttucznia o wysokosci min. 10 cm,
— szczelina pod stopa szyny wraz z dodatkowym usypaniem Sciezek z drobnoziarnistego
kruszywa,
— szczelina pod stopa szyny wraz z zastosowaniem pétokragtych lub prostokatnych rynien
betonowych, stalowych lub polimerowych.

2. Ograniczenie barierowego oddziatywania sieci odwodnieniowej podtorza. Najlepsze rozwigzanie
to projektowanie rowéw ziemnych z pokrywg trawiastg wszedzie, gdzie dopuszczajg to przepisy
techniczne. W przypadku koniecznos$ci wprowadzenia umocnieri powinny by¢ stosowane ptytkie
korytka betonowe, ktérych dno jest zaokraglone, a nachylenie scianek bocznych nie wieksze niz
1:1 - co umozliwia samodzielne wychodzenie zwierzat i przekraczanie odwodnienia liniowego.
W przypadku istniejgcych linii kolejowych posiadajgcych rowy umocnione przy uzyciu gtebokich
korytek, konieczne jest zastosowanie specjalnych rozwigzan umozliwiajgcych swobodne
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wychodzenie zwierzagt - np. pochylni lub krétkich odcinkéw rowéw o zmniejszonym nachyleniu
skarp. Rozwigzania takie powinny by¢ zastosowane na catych odcinkach przebiegu linii przez
obszary wystepowania oraz migracji ptazéw i matych ssakéw - nie rzadziej niz 1 obiekt na 200
m. W przypadku przecinanych szlakéw migracji ptazéw nalezy zastosowac co najmniej 1 obiekt
co 30 m.

3. Akustyczne odstraszacze UOZ - nowatorskie urzadzenia emitujgce (przed i w trakcie przejazdu
pociggu) sekwencje ostrzegawczych sygnatow dzwiekowych, majgcych sktania¢ zwierzeta
do ucieczki przed nadjezdzajagcym pociggiem. Istnieje szereg potencjalnych zagrozenh
ekologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen, ktére powinny zosta¢ wyeliminowane
w toku stosownych badan naukowych - np. istnieje ryzyko trwatych zmian behawioru
osobnikéw stale bytujgcych w otoczeniu toréw i degradacji siedlisk fauny sgsiadujacych z
liniami."4

Powyzsze rozwigzania kolejowe stuzgce ochronie zwierzat, szczeg6lnie na terenach stanowigcych

korytarze ekologiczne sg przeznaczone gtéwnie dla nowo budowanych odcinkéw linii kolejowych.

Jednakze podczas realizacji zadan rewitalizacyjnych, wskazane bytoby zweryfikowanie czy

odpowiednie rozwigzania sg wdrozone lub czy mozliwe jest ich zastosowanie, aby zminimalizowa¢

liczbe prawdopodobnych wypadkoéw z udziatem zwierzat.

Metody ograniczania $miertelnosci zwierzat przy liniach kolejowych zostaly opisane w ramach
analizy oddziatywania planowanych inwestycji kolejowych, natomiast sposoby ochrony przy
drogach uwzgledniono ponizej:

— zastosowanie ogrodzenia o odpowiedniej wysokosci na catej dtugosci;

— uwzglednienie wielkosci oczek siatki i ich rozktadu pionowego (w odniesieniu do matych
zwierzat),

— uzycie odpowiednich materiatéw do budowy ogrodzenia (siatki stalowe, zabezpieczone przed
korozjg, oczka prostokatne lub kwadratowe, stupki rurowe stalowe),

— przeciwdziatanie powstawaniu nieszczelnosci w ogrodzeniach (szczegdlnie przy powierzchni
gruntu i na potgczeniach z obiektami infrastruktury),

- wilasciwe ksztattowanie otoczenia drogi (w miejscach bez ogrodzenia),

— ograniczanie barierowego oddziatywania umocnien (ubezpieczen) koryt ciekédw wodnych,

— wykorzystanie roslinnosci ostonowej."

Wiekszos$¢ planowanych do budowy Sciezek rowerowych bedzie przebiegac wzdtuz istniejgcych juz
drdg, co oznacza, ze nie bedzie konieczna dodatkowa fragmentacja i podziat korytarzy, poniewaz

4 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/ograniczanie-smiertelnosci-zwierzat-na-liniach-kolejowych

15 https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/pozostale-metody-ochrony-zwierzat-przy-drogach
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wykorzystane zostang istniejgce ciggi. W zwigzku z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju
Sciezek rowerowych na korytarze oddziatywaé beda tylko i wytgcznie skutki fazy wykonawczej
inwestycji tj. krétkoterminowe i odwracalne: pylenie, drgania, gromadzenie odpadéw, nadmierna
emisja hatasu. Powstanie natomiast pozytywne, cho¢ posrednie dtugoterminowe oddziatywanie
przewidzianych szlakow rowerowych na korytarze: wieksze wykorzystanie roweru jako S$rodka
transportu to mniej kolizji migrujacych zwierzat z przejezdzajgcymi samochodami. Natomiast
w przypadku planowania nowych przebiegow Sciezek rowerowych, ktére zlokalizowane bedg poza
obszarami juz wykorzystanymi w zwigzku z funkcjonujgca infrastrukturg, nalezy wytyczac ciggi poza
istniejgcymi korytarzami ekologicznymi, aby zminimalizowa¢ ryzyko fragmentacji szlakoéw migracji
zwierzat. Mimo, ze ruch na $ciezkach rowerowych nie jest tak duzym zagrozeniem dla wedrujacych
gatunkéw, jak ma to miejsce w przypadku drég czy linii kolejowych, jednak zlokalizowanie ich
na terenach korytarzy ekologicznych moze wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan.

7.1.5. ODDZIALYWANIE NA LUDZI

Mobilno$¢ to pojecie, ktdére uwzglednia zagadnienia odnoszgce sie do przemieszczania sie
spoteczehstwa wraz ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejszg ideg
zrownowazonej mobilnosci jest dobdér odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej
jednostki spotecznej. Pomysty dotyczgce mobilnosci nie skupiajg sie wytgcznie na infrastrukturze,
ale uwzgledniajg réwniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne ispoteczne. QOkreslone
rozwigzania tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktére wynika z nawykéw i dokonanych
wyboréw. Plan zréwnowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy.
Rdzen Planu tworzg ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom
przygotowano odpowiednie narzedzie, ktére pomoze stworzy¢ obszar o zréwnowazonej mobilnosci
z uwzglednieniem funkcjonalnego otoczenia. Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie bedg
pozytywnie oddzialywa¢ na cztowieka, mimo ze w nielicznych przypadkach mogg wigza¢ sie
z powstaniem chwilowych, negatywnych oddziatywan.

Wiekszos$¢ planowanych dziatah polegajgcych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana w poblizu
zabudowan, poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gtéwnie do mieszkahcéw oraz
zwiekszenia ich mobilnosci, szczegblnie z uwzglednieniem zbiorowych srodkéw transportu. Z tego
wzgledu istnieje prawdopodobienstwo pojawienia sie chwilowych negatywnych oddziatywan
na mieszkancéw, pochodzacych z planowanych prac.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujgcych teren MOF Krosno wytypowano dziatania, ktére moga
wigzac sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

— Tworzenie weztéw przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

— Rozwdj parkingéw P&R, B&R, K&R,

— Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

— Budowa i standaryzacja weztow przesiadkowych integrujagcych rézne srodki transportu (w tym
rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci,
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— Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,

— Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci drég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,

— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez budowe
obwodnic,

— Budowa, przebudowa, rozbudowa drég,

— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych  Zrédtach energii wraz 2z infrastrukturg tadowania autobusow
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowej i parkingoéw tylko Bike&Ride,

— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie drog dla rowerdéw i drog pieszo - rowerowych do weztéw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

Wsréd wymienionych wyzej planowanych dziatan, czes¢ z nich bedzie negatywnie oddziatywac
na ludzi, poniewaz bedzie wigzac sie z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji
ruchu, hatas, pylenie), natomiast niektére beda wywotywaé negatywne odczucia wynikajgce
np. z koniecznosci wniesienia optaty za parkowanie w miejscu dotychczas darmowym. Jednakze
dziatania te zaplanowano, aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdéjny, z jednoczesng
dbatoscia o stan S$rodowiska i jego poprawe, co w finalnym efekcie bedzie pozytywnym
i dlugoterminowym oddzialywaniem na spoteczenstwo.

Negatywne oddzialywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to
modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w dtugoterminowym wymiarze
bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wptywem na mieszkancédw danego regionu. Remonty
ciggow komunikacyjnych zawsze wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach
wymuszajacych prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu lub w sytuacji, gdy konieczne sg
czasowe wytgczenia poszczegdlnych szlakédw z uzytku. Zdarzajgce sie sporadycznie wysiedlenia z
miejsc planowanych inwestycji mogg by¢ natomiast powodem konfliktéw spotecznych. Wszystkie
negatywne oddziatywania bedg miaty charakter przejsciowy i bedg wigzaty sie z prowadzonymi
pracami. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosngca liczba wypadkéw drogowych, co zwigzane
jest zrosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég. Zmodernizowane lub nowo
powstate odcinki drég pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem, co bedzie
W sposOb pozytywny oddzialywato na zdrowie ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkéow).
Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni, ktére pozwalajg zredukowa¢ emisje hatasu drogowego
0 2,5 - 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosngcg liczbe pojazdéw na drogach, a tym samym
pozytywnie wptyng na mieszkancow. Réwniez budowa nowych sciezek rowerowych moze wigzac sie
z powstaniem pewnych negatywnych oddziatywan na ludzi. Bedg to gtéwnie skutki prowadzonych
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prac budowlanych, podczas ktérych moze pojawi¢ sie nadmierne pylenie, hatas oraz czasowe
utrudnienia w ruchu - szczegdlnie gdy S$ciezki beda bieglty wzdtuz istniejgcych drog. Jednakze
pozytywne aspekty budowy Sciezek rowerowych beda niepodwazalne i dtugoterminowe.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére rowniez mogg sie pojawi¢ bedg zwigzane z budowg
parkingdw, wprowadzaniem stref ptatnego parkowania czy tworzeniem weztdw przesiadkowych.
W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywota¢ u nich frustracje
oraz niezadowolenie, jednak beda to jedynie odczucia przejsciowe, ktére zanikng, gdy
spoteczenstwo zmieni nawyki mobilnosciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie
zostang jednak zrekompensowane poprzez wiekszg dostepnosc¢ alternatywnych metod transportu
na dobrze skomunikowanym i spéjnym obszarze, ktérego model ruchu zostanie dostosowany do
istniejgcych warunkéw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadan na ludzi nalezy:

— ograniczac¢ zabudowe liniowg na obszarach sgsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;
— stosowac w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach o warunkach
zabudowy odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;
— prowadzi¢ roboty budowlane w sposéb gwarantujgcy ochrone wéd, powietrza, gleb;
— wilasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami;
— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode;
— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
— przestrzegac zapisdw pozwolert budowlanych;
— korzysta¢ z maszyn i urzagdzen o wysokich normach spalin;
— stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);
- wykonywac ,gtosne prace” poza porag nocng;
— prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod i gleby;
- wilasciwie oznakowa¢ miejsca prowadzenia robot.
Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajace z zaplanowanych dziatan beda gtéwnie zwigzane
ze stworzeniem zroéwnowazonego systemu transportowego, ktory wptynie jednoczesnie
na podniesienie bezpieczenstwa rowerzystow ipieszych w wyniku budowy nowych Sciezek
rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak bezpiecznie parkingi rowerowe
czy likwidacja miejsc niebezpiecznych, ktére sprawig, ze mieszkancy chetniej bedg siegac
po zeroemisyjne srodki transportu.
Rozbudowa Sciezek rowerowych pozwoli stworzy¢ jednolitg i spojng siec potaczen, ktére przystuza

sie zarobwno mieszkancom (dojazd do pracy, szkoty, sklepéw), jak rowniez turystom (dostep do
terendéw cennych przyrodniczo).

Obwodnica to droga budowana w celu wyprowadzenia nadmiernego ruchu z centrum miasta oraz
odcigzenia jego ulic z tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego
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lub miedzyosiedlowego. Wsréd mieszkancéw, szczegélnie tych zyjagcych w miastach o duzym
przeptywie transportu towarowego, obwodnice sg pozgdane, a nawet konieczne, aby wyeliminowac
wszystkie negatywne oddziatywania jakie wigzg sie z nadmiernym ruchem na drogach. Poczynajac
od nadmiernej emisji hatasu i wibracjach pochodzgcych gtéwnie z przejazdu tranzytu, a konczac
na czestych wypadkach z udzialem niechronionych uczestnikédw ruchu - to jedynie czesc
negatywnych aspektow, wynikajgcych z braku obwodnicy dla miast lezgcych na waznych trasach
towarowych. Oczywiscie podczas fazy wykonawczej kazdej inwestycji powstaja oddziatywania, ktore
moga wptywaé na jakos¢ zycia, lecz nalezy pamieta¢, iz zwykle majg one charakter chwilowy,
a pozytywny wptyw realizowanego dziatania bedzie niepodwazalny i dtugoterminowy.

Pozostate zadania bedg uwzglednia¢ zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko
lub zeroemisyjnych $rodkéw transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi P&R, B&R, K&R
oraz nowe przystanki autobusowe i zintegrowane rozktady jazdy bedg ukionem w strone
mieszkancow, ktérzy chetnie skorzystaliby z innych metod podrézowania, lecz dotychczas nie mieli
ku temu mozliwosci. Rozbudowany tabor publicznego transportu wraz z poszerzeniem siatki
potaczen bedzie odpowiedzig na zattoczong komunikacje zbiorowa, co jest zwykle problemem dla
dojezdzajgcych do pracy czy szkoty. Lokalne systemy transportu pozwolg na minimalizacje
wykluczenia transportowego regionéw znajdujacych sie w znacznej odlegtosci od centréw miast.
Wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji zbiorowej wptynie na jakos¢ podrézy, a intuicyjny
system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli nawet osobom starszym na korzystanie ze
wszystkich $rodkéw transportu. Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze
zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla roweréw pozwolg na
zminimalizowane, azczasem moze nawet na catkowite wykluczenie mozliwosci powstawania
wypadkéw, szczegblnie z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wiekszos¢ zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio badz posrednio, lecz
pozytywnie bedzie oddziatywa¢ na zdrowie mieszkanicéw, poniewaz ich realizacja wptynie
na poprawe jakosci powietrza. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosngca liczba wypadkéw
drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég. Nowo
wybudowane Sciezki rowerowe pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem
samochodowym, co bedzie w spos6b pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez
zmniejszenie liczby wypadkow). Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz
stworzenie spojnej infrastruktury roéwniez przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i
zdrowia mieszkancow.

Na omawianym terenie zlokalizowane sg miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona, co
w kontekscie potrzeby mobilnosci mieszkancéw jest znacznym problemem. Aby obszar mégt nadal
rozwija¢ sie przy jednoczesnym poszanowaniu S$rodowiska konieczne jest wdrozenie dziatan
uwzgledniajgcych oba te aspekty. Naprzeciw temu problemowi wyszlty zatozenia Planu, ktére
proponujg: rozwdj sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, weztdw przesiadkowych
oraz tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej. Sg to dziatania, ktére na réwni traktuja
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wszystkich mieszkancow, zarowno tych mieszkajacych w miastach, jak i tych ktorzy osiedlili sie na
terenach wiejskich.

7.1.6ODDZIALYWANIE NA WODY

Czes¢ zadan zaplanowanych do realizacji w ramach Planu w sposéb posredni lub bezposredni
bedzie wptywac na poprawe stanu wéd powierzchniowych oraz podziemnych. Pozytywny wptyw na
wody bedg miaty dziatania wptywajace na minimalizacje zanieczyszczen powietrza, wsrod ktorych
gtéwnie mozna wymieni¢ zadania uwzgledniajgce budowe Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg. Woda wykazuje cechy mobilnosci w srodowisku, co za tym idzie poprawa stanu
jakosci powietrza wptywa na poprawe stanu jakosci wody. Poprawa jakos$ci powietrza wptynie
réwniez na zmniejszenie przedostawania sie razem z opadem mokrym i suchym zanieczyszczen do
wod powierzchniowych (bezposrednio) i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby). Dodatkowo
prognozuje sie, iz zadania zwigzane z budowg sieci Sciezek pieszo-rowerowych oraz nowych drég
uwzglednig réwniez wykonanie rowéw odwadniajgcych lub kanalizacji deszczowej doposazonej w
urzadzenia oczyszczajgce (separatory, osadniki, studnie chtonne). W wyniku zastosowania takich
rozwigzan, poprawie powinny ulec parametry wéd na omawianym terenie.

Bezposrednie pozytywne oddziatywanie na wody bedzie wynikato z realizacji wszystkich zadan
uwzgledniajgcych rozwdj zielono-niebieskiej infrastruktury. Sg to inwestycje ukierunkowane
na poprawe jakosci srodowisk wodnych, jak réwniez na przeciwdziatanie negatywnym skutkom
zmian klimatycznych. Jednym z aspektow wiasciwego przygotowania sie na postepujgce ocieplenie
klimatu jest podazanie za zmianami i wykorzystanie przeksztatcen jakie zachodza w Srodowisku.
Tworzenie matych obiektéw retencyjnych pozwoli zapanowa¢ nad pojawiajgcymi sie coraz czesciej
falami susz i nagtych, ulewnych deszczy. Jest to duzy problem, szczegdlnie w miastach, gdzie
widoczne sg gtéwnie powierzchnie nieprzepuszczalne, betonowe. W Planie uwzgledniono
zintegrowane podejscie taczace rozwdj infrastruktury komunikacyjnej z réwnoczesnym
doposazaniem powstajgcych ciggdw i punktédw w elementy btekitno-zielonych rozwigzan.

Sposrdéd wszystkich dziatah opisanych w Planie wyodrebniono te, ktérych realizacja moze prowadzic¢
do powstania negatywnych oddziatywan na zasoby woéd powierzchniowych i podziemnych MOF
Krosno:

— Tworzenie weztdéw przesiadkowych (kolej - autobus - rower),

— Rozwdj parkingdw P&R, B&R, K&R,

- Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych,

— Stworzenie kolei aglomeracyjnej,

— Budowa i standaryzacja weztdéw przesiadkowych integrujgcych rézne srodki transportu
(w tym rowery) z zapewnieniem dostepnosci dla os6b o ograniczonej mobilnosci,

— Modernizacja skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych,

- Modernizacja i rozbudowa systemu oswietlenia ulic,

— Poprawa jakosci droég,

— Tworzenie zatok autobusowych dla uptynnienia ruchu w punktach kolizyjnych,
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— Uwalnianie centréw miast i miejscowosci MOF Krosno od ruchu tranzytowego przez
budowe obwodnic,

- Budowa, przebudowa, rozbudowa drog,

— Budowa obiektéw niezbednej infrastruktury technicznej dla potrzeb komunikacji opartej
na odnawialnych zrédtach energii wraz =z infrastrukturg fadowania autobuséw
zeroemisyjnych,

— Budowa infrastruktury rowerowej i parkingoéw tylko Bike&Ride,

— Budowa i uzupetnienie sieci drég rowerowych,

— Doprowadzenie drég dla roweréw i drog pieszo - rowerowych do weztéw przesiadkowych
i punktéw przesiadkowych PTZ,

— Budowa tras pieszych i rowerowych wzdtuz rzeki Wistok,

— Tworzenie autostrad rowerowych.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wod podziemnych, szczegélnie
w rejonach, gdzie planowane dziatania bedg obejmowaly obszary Gtéwnych Zbiornikéw Wod
Podziemnych. Wody podziemne opisanych na terenie MOF Krosno zbiornikéw, charakteryzuja sie
bardzo zréznicowang jakoscig (w zaleznosci od ich potozenia), co wptywa réwniez na ich podatnos¢
na antropopresje oraz stopien potencjalnego zagrozenia. Wptyw zaplanowanych inwestycji na wody
podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem ilosciowym oraz jakosciowym. Wptyw ilosciowy
bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobnos$¢ poszczegolnych warstw wodonosnych. Taka
sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym otoczeniu. Dotyczy¢
bedzie wytacznie najptycej potozonych warstw  wodonosnych  (szczegblnie  warstw
czwartorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek). Zasieg oddzialywania nalezy okresla¢ do
odlegtosci réwnej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu wéd podziemnych.

Prowadzone prace moga réwniez oddzialywa¢ na wielkos¢ zasilania wo6d podziemnych
na obszarach, gdzie prowadzone bedag prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury
przypowierzchniowej warstwy skat, a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage
zakres zasilania wéd podziemnych w wiekszosci przypadkédw beda to zmiany pozytywne
powodujgce zwiekszenie mozliwosci zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze byc¢
ostabienie izolujgcej roli warstwy przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach
podatnosci wéd podziemnych na zanieczyszczenie.

Wptyw jakosSciowy planowanych inwestycji (gtownie infrastruktury liniowej) na GZWP bedzie
obejmowat wszystkie dziatania ingerujgce w sktad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie
realizacji inwestycji zanieczyszczenie wéd podziemnych moze odbywac sie w sposéb posredni
w wyniku:

— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegblnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysokg przepuszczalnoscig utworéw przypowierzchniowych oraz
w obszarach prowadzonych prac ziemnych;

— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych - powierzchniowo ograniczone do zasiegu prac;
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— infiltracji zanieczyszczonych wdéd powierzchniowych - moze sie odbywad na wiekszym
obszarze
i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekéw powierzchniowych.
Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢c na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych
zbiornikéw zanieczyszczeniem wod podziemnych sg bardzo zrdéznicowane, poniewaz niektore
wystepujg na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami (w
dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne znajdujg sie na znacznej glebokosci
i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajgcych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie prowadzi¢
do powstania zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym przypadku
prace budowlane beda prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy minimalnym
naruszeniu powtoki gleby.

Stopieh negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowych oraz drég podczas
ich modernizacji lub budowy, a pd6zniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci i
podatnosci $rodowiska wodnego na zanieczyszczenie i zaktdcenie stosunkédw wodnych. Prace
nad modernizacjig mogga negatywnie wptywa¢ na wody powierzchniowe. Prawdopodobne
negatywne oddziatywanie nalezy rozpatrywac pod wzgledem ilosciowym oraz jakosciowym.

Oddziatywanie ilosciowe moze polega¢ na zaburzeniu przeptywu w miejscach, gdzie cieki
powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zmiany przeptywu bedg miaty miejsce
jedynie na niewielkim obszarze (w rejonie prowadzonych prac), a zaktadajac, ze roboty nie bedg
prowadzone przy ekstremalnych stanach wéd powierzchniowych, nie powinno dojs¢ do znaczgcego
pietrzenia wody przed obiektem. Potencjalne zmiany stosunkéw wodnych mogg pojawi¢ sie
zwtaszcza podczas prac zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy
wymienionych obiektéw inzynierskich. Szczeg6lng uwage nalezy zwrdéci¢ na mniejsze cieki, aby
w trakcie modernizacji czy budowy nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach,
utworzy¢ sprawny drenaz oraz odprowadzenie wod cieku ponizej linii kolejowej lub drogi. Czes¢
mostow moze wymagac¢ gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji
gruntdbw w trakcie realizacji prac moze pojawi¢ sie lokalny wzrost zamulenia rzeki. Zaistniate
oddziatywanie bedzie jednak krétkotrwate i ustanie po zakonhczeniu prac.

Oddziatywanie jakosciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerencji w sktad
fizyko-chemiczny wdéd powierzchniowych. Przedostanie sie roéznych szkodliwych substancji
(zanieczyszczen) do wod powierzchniowych, moze mie¢ miejsce poprzez:

— bezposredni doptyw substancji do wdd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwilaszcza przedostawanie sie produktéw ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkéw
transportu, urzadzen budowlanych;

— wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
dowdd powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych w skiad
materiatéw wykorzystywanych przy przebudowie;
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- odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych Sciekdw bytowych i technologicznych
z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen
zmiejsca prac do wod powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczyc
ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Etap eksploatacji inwestycji roéwniez bedzie zwigzany z negatywnym, cho¢ nieznacznym
oddziatywaniem na wody podziemne i powierzchniowe (tzw. liniowe Zrédto zanieczyszczen). Nalezy
jednak podkresli¢, ze tadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do Srodowiska naturalnego
jest zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a wiekszos¢ podrézy kolejg
odbywa sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Potencjalnego zagrozenia nalezy sie
gtéwnie spodziewal w obszarach przecinania przez linie kolejowa stabo izolowanych poziomoéw
wodonosnych, zwtaszcza w przebiegu odcinkdw linii w i nad dolinami rzecznymi.

W Srodowisku naturalnym wody opadowe pojawiajgce sie na powierzchni podioza s3g
odprowadzane samoistnie, sptywajac grawitacyjnie do pobliskich ciekéw wodnych, wsigkajac w
glebe oraz odparowujgc. Natomiast stosowanie bitumicznych i betonowych nawierzchni drég
stanowigcych szczelng powtoke, uniemozliwia wsigkanie wody prosto do gruntu. W zwigzku z tym
nalezy zadba¢ o to, aby pojawiajgca sie na drogach woda opadowa i roztopowa zostata usunieta z
jej powierzchni za pomocg systemu odwodnienia. Do odwodnienia drog stosuje sie system
otwartego odprowadzania woéd, np. rowy przydrozne lub zamkniety system kanalizacyjny. Wybér
najbardziej odpowiedniego systemu odwodnienia jest zalezny od lokalizacji drogi oraz od szerokosci
pasa drogowego. Dobdér odpowiedniego odwodnienia jest takze zalezny od jakosci Sciekéw
drogowych, poniewaz te pochodzgce z drég o duzym natezeniu ruchu mogg zawiera¢ znaczne ilosci
zwigzkéw metali i substancji ropopochodnych, ktérych obecnos$¢ w Srodowisku wodnym stanowi
zagrozenie dla reszty Srodowiska. Dlatego odprowadzenie ich wymaga specjalnego rozwigzania
redukujgcego wprowadzanie niepozgdanych substancji do wod powierzchniowych i podziemnych.
Zagrozenie dla odbiornikéw wodnych stanowig takze niekontrolowane sptywy pochodzace z pasa
drogowego podczas wykonywania robét ziemnych, realizowanych w fazie wykonawczej. Mogg sie
one przyczyni¢ do powstania proceséw erozyjnych w otoczeniu budowanej drogi oraz
zanieczyszczenia gleb sasiadujacych gruntéw poprzez pokrycie ich naniesionym rozmytym
materiatem ziemnym. Istnieje tez prawdopodobienstwo skazenia wod i gruntu lepiszczami
sktadowanymi lub transportowanymi na obszarze prac budowlanych, dlatego szczeg6lng
ostrozno$¢ nalezy zachowad¢ w poblizu stref uje¢ wod. Zachowanie spodjnosci  ciggow
komunikacyjnych wigze sie z koniecznoscig budowy przepraw przez rzeki i inne cieki wodne.
Projektujgc mosty i przepusty nie tylko nalezy wzig¢ pod uwage aspekt wykonania stabilnej i
bezpiecznej dla uzytkownikéw konstrukgji, ale takze zachowa¢ umiar w ingerencji w obszar wéd
ptynacych. Istotg dobrze zaprojektowanego mostu, zaréwno statego jak itymczasowego, jest
zapewnienie warunkéw przeptywu wody w stopniu jak najbardziej zblizonym do naturalnego.
Dlatego nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na: Swiatto mostu, wysokos¢ potozenia spodu konstrukgji
mostu ponad powierzchnig wody, dostosowanie ptaszczyzn bocznych filaréw podpierajgcych
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konstrukcje do kierunku przeptywu wody, prawidtowe wykonanie podpér technologicznych w
obrebie koryta rzeki oraz sposéb umocnienia jego dna. Prawidtowo zaprojektowany most nie moze
by¢ przeszkoda dla rzeki, dlatego warto zwréci¢ uwage na jego filary i podpory technologiczne. W
przypadku filaréw istotny jest ksztalt ich powierzchni bocznej. Powinna ona by¢ uksztattowana
odpowiednio do kierunku przeptywu wody.'®

Zadania uwzgledniajgce budowe nowych sciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajacej
mogg powodowac powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala
oddziatywania bedzie uzalezniona od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosa za
soba nowe inwestycje liniowe mogg pojawi¢ sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby
zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace
zgodnie z istniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej
wiedzy ipomocy specjalistbw. Na pogorszenie stanu Srodowiska moze mie¢ rowniez wpltyw
niewtasciwie zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy
uwzgledni¢ odpowiednie zabezpieczenia, szczegélnie w odniesieniu do infrastruktury wodno -
$ciekowej. Srodowisko wodne to miejsce zycia wielu organizméw zywych, réwniez tych wrazliwych
na zanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wdéd podczas prowadzenia inwestycji nalezy
rozpatrywac réwniez pod wzgledem dbatosci o réznorodnos¢ biologiczng gatunkéw wodnych.

Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszos¢ planowanych S$ciezek rowerowych
zostanie poprowadzona istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje konieczno$¢ budowy
nowych obiektéw infrastruktury technicznej w poblizu ciekéw. Tam, gdzie bedzie to konieczne,
powstang ktadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia Sciezki przez rzeke beda
wykorzystywane juz istniejgce obiekty.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktérym obowiazujg zakazy, nakazy i ograniczenia w
zakresie uzytkowania gruntdéw oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie na teren ochrony
bezposredniej i posredniej. Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej obejmujacej wytgcznie
teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to uzasadnione lokalnymi warunkami hydrogeologicznymi,
hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia konieczng ochrone ujmowanej wody. Na
terenie ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych oraz powierzchniowych zabronione jest
uzytkowanie gruntéw do celéw niezwigzanych z eksploatacja ujecia wody. Na terenie ochrony
bezposredniej uje¢ wod nalezy:

— odprowadza¢ wody opadowe w sposéb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do urzgdzen

stuzacych do poboru wody;
— zagospodarowac teren zielenig;

6 Ochrona Srodowiska wodnego a inwestycje drogowe. Elzbieta Szafranko. Uniwersytet Warminsko-Mazurski
w Olsztynie
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— odprowadza¢ poza granice terenu ochrony bezposredniej scieki z urzadzen sanitarnych,
przeznaczonych do uzytku oséb zatrudnionych przy obstudze urzgdzen stuzgcych do poboru
wody;

— ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie o0s6b niezatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzgcych do poboru wody.

Teren ochrony bezposredniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajgce przez wody
powierzchniowe oznaczy¢ za pomocg rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakéw
stojgcych lub ptywajgcych, na ogrodzeniu oraz znakach nalezy umiesci¢ tablice zawierajgce
informacje o ujeciu wody i zakazie wstepu o0sdb nieupowaznionych. Na terenach ochrony
posredniej moze by¢ zabronione lub ograniczone wykonywanie robét oraz innych czynnosci
powodujgcych zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

— wprowadzanie $ciekéw do wod lub do ziemi;

— rolnicze wykorzystanie $ciekow;

— przechowywanie lub sktadowanie odpaddéw promieniotworczych;

— stosowanie nawozow oraz srodkéw ochrony roslin;

- budowa autostrad, drég oraz toréw kolejowych;

- wykonywanie robdt melioracyjnych oraz wykopéw ziemnych;

— lokalizowanie zaktadéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

- lokalizowanie magazynéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze

rurociggéw do ich transportu;
— lokalizowanie sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne
i obojetne oraz obojetnych;

— mycie pojazdéw mechanicznych;

— urzadzanie parkingéw, obozowisk oraz kapielisk;

— lokalizowanie nowych uje¢ wody;

— lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.
Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajg realizowania przedsiewzie¢, ktére moga pogorszy¢ stan
wod powierzchniowych i podziemnych pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym, jak roéwniez
podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczy¢ ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Wéd, dla
ktérych w Planie gospodarowania wodami okreslono zly stan lub wskazano jako zagrozone
osiggnieciem celéw Srodowiskowych, nalezy traktowa¢ jako szczegdlnie wrazliwe w kontekscie
generowanych przez poszczegoélne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkresli¢, ze ocena
wptywu konkretnego przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko. Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania
na srodowisko skutecznie wskazuje mozliwosci eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan
na cele ochrony JCW.

7.1.7. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

Jakos¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancéw, poczawszy od stanu
zdrowia, samopoczucia, po jakos¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa rowniez wazng role
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w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktére towarzyszg naszej planecie. Poprawa jakosci
powietrza jest jednym z gtéwnych aspektéw ochrony srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia
Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami
unijnymi zobowigzano wiele panstw do ich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza
wplyw ma wiele czynnikow, jednakze jednym z gtdwnych jest emisja zanieczyszczeh ze spalin
silnikdbw spalinowych, ktéra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach
znajduje sie ponad 1500 szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtéwnie tlenki
wegla, tlenki azotu, weglowodory (szczegblnie WWA), metale ciezkie oraz pyty. Emisja szkodliwych
substancji pochodzacych zwzmozonego ruchu jest zauwazalna zwiaszcza na obszarach silnie
zurbanizowanych takich jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem
zwigzanym z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie
zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Jedng z
metod zmniejszenia emisji zanieczyszczeh do powietrza jest wiasnie okreslenie projektow, ktére
zostaty opisane w Planie. Zeby precyzyjnie okre$lone zadania zaczety przynosi¢ oczekiwane efekty
potrzebne jest zintegrowane podejscie w wymiarze gospodarczym, spotecznym i sSrodowiskowym,
co zostato szczegétowo zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na fatwe wysnucie wniosku, iz
wszystkie przewidziane zadania bedg w sposéb pozytywny oddziatywa¢ na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato, czy bedzie to oddzialywanie posrednie czy
bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam - poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych celéw zaplanowano wiele inwestycji uwzgledniajgcych rozwdéj systemu sciezek
rowerowych. Dziatania te rozpisano z dbatoscig o stworzenie spdjnego uktadu przestrzennego.
Nowoczesne spoteczenstwo bedzie decydowato sie na rozwigzania ekologiczne, jesli planowanie
transportowe i przestrzenne bedg szty ze sobg w parze. Oznacza to wybdér zeroemisyjnego Srodka
transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie ispotecznie. Oddziatywania
pozytywne, ktére sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktorzy dotychczas mogli przemieszcza¢ sie do centrum
wykorzystujac do tego celu jedynie wiasny samochdd dostang mozliwos¢ wyboru bardziej
ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrze¢ im
do konkretnego celu bedzie z pewnoscig ciekawg alternatywa, ktorej wybdr przystuzy sie poprawie
jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochoddéw na rzecz
podrozy rowerem, szczegdlnie na krétkich odcinkach, takich jak droga prowadzgca z obrzezy miasta
do centrum.

Wdrozenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej to sposob na walke z powstajgcymi w godzinach
szczytu waskimi gardtami. Dodatkowo wypracowanie systemu zarzadzania ruchem pozwoli
zminimalizowa¢ problemy wynikajgce z braku ptynnosci ruchu. Badania przeprowadzone w Stanach
Zjednoczonych wykazaty, ze na obszarach zakorkowanych koncentracja zanieczyszczenia wzrastata
040%, w porownaniu do tych samych miejsc, ktére zostaty poddane badaniom w godzinach
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0 najmniejszym ruchu. Jest to szczegdlnie istotna informacja w odniesieniu do obszaréw o duzym
natezeniu ruchu jak np. centra miast czy drogi wylotowe z obszaréw silnie zurbanizowanych.

Strefy czystego transportu, ktére powstang na terenach charakteryzujgcych sie ztg jakosciag
powietrza moga sta¢ sie metoda ograniczenia tego problemu. Transport wraz z sektorem
komunalno-bytowym jest gtdwnym zrédtem zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnym m.in. za
emisje tlenkédw azotu NOx (PL - 33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytow: PM10 (9,6%) i PM2,5
(16,6%). Wiele europejskich miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu
dla samochoddw o niskich normach spalin lub w okreslonych porach, ktérymi zwykle sg godziny
szczytu. Jest to jeden ze sposobdw poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich,
gdzie koncentracja zanieczyszczenh z transportu jest niezwykle wysoka.

Inwestycje w ramach zakupu nowych nisko lub zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji publicznej to
gtéwnie ukton w strone podniesienia jakosci podrézy pasazerdéw, ale jednoczesnie jest to kolejny
sposb6b na walke z negatywnym wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.

Dodatkowo nalezy rowniez uwzgledni¢ planowane nowe nasadzenia, ktére wptyng nie tylko
na estetyke obszaru i samopoczucie mieszkancéw, ale bedg rowniez w sposéb posredni pozytywnie
oddziatywan na jakos¢ powietrza.

Planowane do utworzenia wezty i punkty przesiadkowe wraz z rozwojem sieci kolejowej to kolejne
planowane inwestycje, ktére pozwolg stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany, dostepny dla
kazdego podrdznego, a jednoczesnie wptywajgcy na ograniczenie ruchu samochodowego i tym
samym zmniejszy ilosci zanieczyszczen trafiajgcych do powietrza.

Podsumowujac mozna z catg pewnoscia zatozy¢, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig sie
w perspektywie dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.

Gtéwne zamierzenia Planu opierajg sie na stworzeniu obszaru spdjnego, dobrze skomunikowanego
oraz dostepnego dla wszystkich cztonkéw spotecznosci, zaréwno tych wiejskich jak i miejskich, z
jednoczesnym poszanowaniem i checig poprawy jakosci srodowiska. Wykonanie wszystkich zadan,
przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celéw, a ich ,efektem ubocznym” bedzie posrednia badz
bezposrednia poprawa jakosci powietrza. Jednakze w sytuacji powstania niekontrolowanych,
dtugofalowych opoéznien badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig czeSciowg realizacje
niektorych zadan, moze dojs¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane inwestycje powinny
zatem charakteryzowac sie spodjng ciggtoscig i wzajemnym uzupetnianiem sie, co powoli
jednoczednie zadbac¢ o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z réwnoczesnym
wykluczeniem tworzenia sie ,waskich gardet”, ktére prowadzg do powstania zatoréw. Przy zadbaniu
0 jednoczesne wdrazanie wszystkich wyznaczonych projektéw, negatywne oddziatywania jakie
mogg pojawic sie podczas prowadzonych prac bedg miaty charakter krétkotrwaty i mato znaczacy.
Powigzanie beda z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone
w momencie zakonczenia prac.
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Oddziatywania negatywne, ktére moga powstac beda miaty charakter przejSciowy i bedg zwigzane z
realizacjg planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania mogg by¢ gtéwnie zadania
zwigzane z rozbudowg infrastruktury liniowej oraz punktowej. Faza budowy zwigzana jest z emisjg
spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan bedzie
lokalny i krotkotrwaty - ustanie w momencie zakonczenia robot budowlanych. Réwniez zadania
uwzgledniajgce modernizacje istniejgcych juz obiektéw moga wigzaé sie z powstaniem chwilowych
negatywnych oddziatywan, wywotanych pracg maszyn budowlanych (hatas, zapylenie).

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej moze oddziatywa¢ na jako$¢ powietrza atmosferycznego
zaréwno w sposob pozytywny jak i negatywny. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych,
ktéra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad
1500 szkodliwych substancji, lecz na jakos¢ powietrza wptywajg gtownie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegbdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substangji
pochodzacych ze wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwiaszcza na obszarach silnie
zurbanizowanych takich jak centra duzych miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym
zagrozeniem zwigzanym z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach
miast, gdzie zabudowa jest zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest
niemozliwe. Modernizacja niektorych drdég pozwoli zminimalizowa¢ koncentracje emis;ji
zanieczyszczen naterenach o duzym natezeniu ruchu. Wystuzone drogi, szczegdlnie te o
charakterze gminnym lub dojazdowym charakteryzujg sie wystepowaniem licznych ubytkow
w asfalcie i kolein, co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci powietrza. Pojazdy, ktére uczeszczajg
takimi drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockéw hamulcowych i Scieranie opon, a to
prowadzi do pylenia wtérnego. Z kolei degradacje drog o charakterze ponad lokalnym wymuszajg
na zarzadcach tras instalowanie znakéw informujgcych o ograniczeniach predkosci. W zwigzku z
tym na drogach oduzym natezeniu ruchu moze dochodzi¢ do tworzenia sie korkéw lub
odcinkowych zastojéw, co negatywnie oddziatuje na stan powietrza.

W ramach przygotowanego Planu nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na jakos$¢ powietrza. Wszystkie zaplanowane dziatania bedg w dtugofalowej
perspektywie pozytywnie oddziatywac na powietrze atmosferyczne.

Wsréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na powietrze mozna wymienic:
— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;
— korzystanie z maszyn i urzagdzen o wysokich normach spalin;
— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);
— czyszczenie kot pojazdow przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtornego unosu;
— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég transportu liniowego, w tym stosowanie paséw
zieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych;
— ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej;

Strona 149z 175



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSNO

MIASTO SZKLA

— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

— minimalizowanie emisji zanieczyszczen na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazdéw i maszyn: wytgczanie silnikéw podczas zatadunku i
roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy;

— zaktadanie pasow zieleni izolacyjne;j.

7.1.8. ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI | ZASOBY NATURALNE

Dziatania zaproponowane w Planie nie bedg w sposéb bezposredni pozytywnie oddziatywad
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone
inwestycje mogg w przysztosci przystuzy¢ sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury
liniowej na srodowisko glebowe, wiec cze$¢ dziatan bedzie oddziatywaé posrednio pozytywnie.
Rozbudowa systemu Sciezek rowerowych oraz dazenie do zmniejszenia wykorzystania prywatnych
samochodéw podczas podrézy do gtdéwne czynniki, ktére moga posrednio wptyngc na zmniejszenie
przedostawania sie do gleb zanieczyszczeh. Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze poprawa jakosci
powietrza wynikajgca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez posrednio przyczyni sie do poprawy
jakosci stanu gleb. Mniejsza ilos¢ zanieczyszczen, ktéra wraz z opadem mokrym bgdz suchym
przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkéw poprawy jakosci powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzgdzania ruchem w regionie oraz prowadzenie priorytetéw
dla komunikacji zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére sprzyjaja
pogorszeniu jakosci powietrza. Wszystkie zadania, ktére bedg wigzaty sie z pozytywnym wptywem
na jakos¢ powietrza, beda réwnoczesnie posrednio wptywaly na stan gleb.

Podsumowujgc mozna przyjg¢ prognoze, iz zaplanowane dziatania beda w sposob posredni,
dtugoterminowy, lecz pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni
ziemi oraz zachowanie zasobo6w naturalnych.

Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz mniejszym
stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadah zwigzanych
zinwestycjami liniowymi oraz punktowymi. Najwieksze negatywne oddziatywania beda
wystepowaty podczas prac uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkéw drég, linii kolejowych,
parkingdw, weztdw przesiadkowych oraz Sciezek rowerowych. Czasowe badz state wykorzystanie
konkretnego fragmentu powierzchni ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytgczenia danego
obszaru z jego funkcji rolniczej badz lesnej. Podczas realizacji inwestycji mogg pojawic sie
negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie jak zakwaszenie gleb w poblizu powstajgcych
ciggéw, co bedzie wynikato z emisji gazdw o charakterze kwasotwérczym. Tereny zaplecza
budowlano - magazynowego, ktére powstang w poblizu planowanych inwestycji mogg stac sie
zrodtem niekontrolowanych przeptywow zanieczyszczen do gleb np. pochodzgcych z rozszczelnienia
sie mobilnego wezta sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem s pracujgce maszyny i sprzet
budowlany, ktéry podczas nieprzewidzianej awarii moze wywotac przeptyw substancji szkodliwych
np. oleju w gtab gleby. Najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na powierzchnie ziemi beda
charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami modernizacyjnymi czy
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przebudowsg. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie ziemi, co nie oznacza, iz
negatywne oddziatywanie nie moze powstac. W duzej mierze bedzie to zalezato od dbatosci o jakos¢
prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizacji.

Stopieh negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat
gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowg nie
bedg wzaden spos6b oddziatywaty nazasoby, poniewaz bedg miaty miejsce w terenach juz
zagospodarowanych. Poza tym nie bedg wymagaty naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢
zagrozeniem szczegblnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej mogg oddziatywac zadania
uwzgledniajgce budowe nowych odcinkéw drog, linii kolejowych, $ciezek rowerowych czy
parkingdbw. Wydobycie zt6z znajdujacych sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia
fragmentéw nowo wybudowanych tras poprzez tworzenie sie kolein i wybojéw. Wykorzystanie
terenu pod inwestycje liniowe lub w zwigzku z pracami przy tworzeniu infrastruktury punktowej
moze utrudni¢ dostepnos¢ do zt6z, dlatego na etapie planowania inwestycji nalezy uwzgledni¢
wystepowanie miejsc wydobycia zasobéw naturalnych. Ze wzgledu na specyfike planowanych
inwestycji, nie nalezy zapomina¢, ze dorozbudowy i modernizacji infrastruktury liniowe;j
wykorzystywane s3g surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy bitumiczne i materiaty budowlane.

WSréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna
wymienic:
— prowadzenie robét budowlanych w sposéb gwarantujacy ochrone gleb;
— wilasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;
— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
— przestrzeganie zapiséw pozwoleh budowlanych;
— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;
— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robét remontowo-budowlanych;
— minimalizowanie terenéw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie
powierzchni sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smarow;
- odpowiednie przygotowanie materiatbw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych
wyciekdw lub awarii zarébwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;
— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpadow
wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych;
— poruszanie sie maszynami budowlanymi i srodkami transportowymi po $cisle wytyczonych
drogach dojazdowych;
— odpowiednie sktadowanie gruntow zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;
— remediacja miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robot;
— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;
— stosowanie technologii ograniczajgcej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;
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— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania
zanieczyszczenh powierzchni ziemi.

7.1.9. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT | JEGO ZMIANY

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy na zmiany
klimatu. Pogtebiajace sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu wptywajg na sektor transportu
powodujgc gtdwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprécz tego obowigzek zapewnienia
bezpieczehstwa obiektéw budowlanych, w tym takze obiektéw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie - Prawo budowlane.

Jeden z elementéw wptywajacych na klimat danego obszaru to stopien zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego wraz z polepszeniem jakosci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki zbyt
dominujgco i negatywnie na niego nie oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji
do atmosfery dwutlenku wegla, ktory jest jednym z gazéw pochodzacych m.in. z transportu.
Sprzyja¢ temu beda wszystkie zaproponowane w projekcie Planu dziatania, ktére uwzgledniaja:
rozwdj komunikacji publicznej i jej integracji z ruchem indywidualnym, a takze transportu
rowerowego, szynowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emis;ji
gazow cieplarnianych dziatania usprawniajgce zarzgdzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat bedg wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie
wykonawczym - budowy (emisja z maszyn i urzgdzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji
(ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie
wptywac¢ takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi, ktéra dotgd stanowita
powierzchnie biologicznie czynna.

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajgcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw. ,miejskiej
wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza pozwoli ograniczy¢
niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie wilgotnosci
powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowac¢ monitoring elementow
infrastruktury  transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wiasciwych zasad
konstrukcyjnych, a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu.
Zachodzace zmiany klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie dtugookresowej, dlatego tez przy
projektowaniu infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne mogace
wystapi¢ w przyszitosci. Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres - rzedu 70-100 lat,
dlatego tez przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach
czasowych.
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Do najwazniejszych Srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

— ograniczenie ruchu pojazdow ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

— projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

— wykorzystanie ekrandéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;

- optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

- na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzeh o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatéw pylacych;

— budowa elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczeristwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku
przechodniow);

— stosowanie zapiséw promujacych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

7.1.10. ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE, ZABYTKI | KRAJOBRAZ

Zgodnie z Europejskg Konwencjg Krajobrazowa sporzadzong we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000
r. (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowac
nastepujgce cele: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie
wsp6tpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu. Srodki ogdine opisane w art.
5 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$¢ m.in.:

— prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia
dzielonej przez nie r6znorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;

— ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone,
gospodarke i planowanie krajobrazu poprzez przyjecie srodkéw specjalnych okreslonych
w artykule 6;

— ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczenstwa, organéw lokalnych i regionalnych oraz
innych stron zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;

- zintegrowania krajobrazu z wilasng politykg w zakresie planowania regionalnego
i urbanistycznego i wiasng politykg kulturalng, Srodowiskowa, rolng, spoteczng i gospodarcza,
jak réwniez z wszelkg inng politykg, ktéra bezposrednio lub posrednio oddziatuje na
krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$¢ m.in.:

— podnoszenia swiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organow
publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

— szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

— wdrazania multidyscyplinarnych programow szkolenia dotyczacych polityki, ochrony,
gospodarki

Strona 153z 175



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

KROSNO

MIASTO SZKLA

i planowania w zakresie krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistdw w sektorze prywatnym
i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych z krajobrazem;

— nauki w szkotach i na uniwersytetach, ktéra, w odnos$nych dziedzinach przedmiotowych,
obejmie wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki
i planowania;

- zidentyfikowania swoich wiasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;

— przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajacych je siti presiji;

— odnotowania zmian;

— dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczegdlnych
wartosci przypisanych im przez strony i ludnos$¢, ktérych to dotyczy.

Biorgc pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie
pozytywnie na krajobraz Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno. Pojedyncze inwestycje w
czasie trwania etapu wykonawczego mogg wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz
ostatecznym efektem ich realizacji bedzie poprawa warunkéw krajobrazowych na analizowanym
terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatarn na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno pozytywny jak
i negatywny. Negatywne oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem
realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego.
Drgania i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzi¢ do postepu degradacji
obiektow zabytkowych znajdujacych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie
zalezata od rodzaju planowanych prac - budowa badz przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej
ilosci ciezkiego sprzetu niz zadania polegajgce na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy réwniez
uwzgledni¢ negatywny wptyw emisji gazowych ze spalin o kwasotwoérczym charakterze, ktére mogg
przyczyni¢ sie do degradacji zabytkéw o konstrukcji stalowej lub posiadajacych elementy z
piaskowca i wapieni. Jednakze planowane inwestycje w zakresie rozbudowy sieci drog, w wiekszosci
zlokalizowane sg z dala od obiektéw zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego oddziatywania
jest minimalne. Podczas wykonywania wykopdéw pod przyszte inwestycje mozliwe jest natrafienie na
nowe stanowiska archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwdj
infrastruktury drogowej, rowerowej i kolejowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc cennych
historycznie, a tym samym wptywa na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

7.1.11. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny by¢ przedmiotem
analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak
wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji, ktére realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz
w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy i kiedy bedg one realizowane
zalezy od warunkoéw organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest lokalizacja
poszczegbdlnych projektéw, ktéra pozwala przypuszcza¢, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy
inwestycjami nie spowodujg wystapienia efektéw skumulowanych.
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Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojs¢ do lokalnych utrudnien i krotkotrwatych kumulagji
niekorzystnego oddziatywania - np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskiej.
Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krotkotrwate i ustgpig w momencie zakonczenia prac.

8 ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN
NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE |PRZEDMIOT OCHRONY
0BSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére moga wywotywac negatywne skutki dla
$rodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg SUMP dla MOF Krosno jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdélnych
zadan obowigzujacych przepisow.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnosci os6b
i towaréw na srodowisko, w zwigzku z czym nalezy uzna¢, ze Srodkami zapobiegajgcymi
prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na Srodowisko przyrodnicze i krajobraz sg
miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczacych budowy c¢zy modernizagji
infrastruktury drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamieta¢ o szeregu dziatan
organizacyjno - administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ lub ogranicza¢ oddziatywania
planowanych zadan na $rodowisko. Do dziatah tych naleza:

— Scisty nadz6r merytoryczny nad prawidtowa realizacjg SUMP oraz systematyczny monitoring
stanu $rodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziatan do otrzymanych
wynikow,

- egzekwowanie i przestrzeganie zapisow wynikajgcych z wydanych decyzji administracyjnych,
regulaminow i przepiséw prawnych,

— Scistej wspotpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu $rodowiska
(m.in. WIOS, Urzad Marszatkowski, Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),

— prowadzenie szkolen dla pracownikéw administracji samorzadowej,

- edukacja ekologiczna spoteczenstwa,

— wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,

- przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na sSrodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczes$nie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage
wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana),

- sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),
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- uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terenéw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogéw ochrony krajobrazu,

— uwzglednienie zasady turystyki zrobwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ Srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkéw isiedlisk oraz zaktada¢ wiasciwg gospodarke odpadami, wodno-sciekowg oraz
emisje hatasu,

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okresow
legowych irozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakdéw, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie
siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposdéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terendéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewdw, odtworzenie zniszczonych terenéw zielonych w sgsiedztwie inwestycji,

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogow ochrony przyrody - zwtaszcza w przypadku
ekosystemow wodnych i podmokitych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych)
poprzez prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z
Ramowga Dyrektywg Wodna,

— uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci woéd powierzchniowych.

Do przedsiewzie¢ realizowanych w ramach SUMP dla ROF, podczas realizacji ktérych moze pojawic
sie chwilowe, krotkotrwate negatywne oddzialywania na Srodowisko nalezg inwestycje z zakresu
budowy i przebudowy drég oraz infrastruktury parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac
beda negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynia sie
do poprawy stanu $rodowiska na analizowanym terenie i bedg na nie oddziatywac¢ pozytywnie.
Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swoj charakter podlega¢ bedg procedurze
oddziatywania na Srodowisko, w ktérej szczegbétowo analizowane bedzie oddziatywanie
na poszczegodlne komponenty srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane bedg rowniez analizy
dotyczace minimalizacji badz kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie
poddany poziom znacznosci poszczegdlnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania
na $rodowisko powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzadowa, stuzby ochrony
przyrody, Srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegéw technicznych z uwzglednieniem
nastepujacych praktyk:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybodr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
Srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,
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— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w
sgsiedztwie obszaréw szczegblnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

- stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajgcych na ograniczenie negatywnego
oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

= ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wdéd (uszczelnianie procesow
przy budowie ipo jej zakohczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

= ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolern na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robét (np. ograniczajacych pylenie),

- dostosowanie terminéw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okresow legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

— zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekdédw z maszyn i urzadzen
oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalne;
gospodarki materiatami i odpadami - w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i
zasobow naturalnych (kopalin),

— sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w Srodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko,

- racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilos¢ powstajgcych odpadow,

— rekultywacja badz przywrocenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendow
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji,

— ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

— stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres
prowadzenia prac,

- w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna
unikng¢ takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce
pod nadzorem botanicznym.

9 ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza
oddziatywania na $rodowisko dla SUMP dla MOF Krosna powinna przedstawia¢ rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego (wybrany scenariusz Il posredni),
ktérego planowane dziatania zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6
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przenalizowano réwniez skutki realizacji scenariusza bazowego (tj. ,0 scenariusz bazowy” w SUMP
dla MOF Krosna) - polegajgcego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zarowno
dla stanu mobilnosci w MOF Krosna, jak réwniez skutki srodowiskowe (podwyzszone koszty
Srodowiskowe).

Wariant alternatywny mogtby polegaé na zmniejszeniu realizacji projektéw wskazanych w SUMP dla
MOF Krosna. Wariant alternatywny zakladatby zmniejszenie ilosci realizowanych projektow
w wyniku dostepnosci $rodkéw wramach Polskiego tadu, w ramach Funduszy Europejskich
Wojewddztwa Podkarpackiego 2021-2027 oraz Srodkow wiasnych. Wariant ten zaktada
zmniejszenie realizacji dziatan planowanych do wykonania w ramach Planu do 30% najbardziej
efektywnych inwestycji. W zwigzku z tym, ze przedsiewziecia w ramach wariantu alternatywnego
wybierane bytyby wg najwiekszej efektywnosci inwestycji rozumianej jako maksymalne efekty dla
systemu transportowego przy okreslonych, kryteriach zrédet finansowania i dostepnych naktadow
finansowych, trudno w chwili obecnej okresli¢, ktore to 30% planowanych w SUMP miatoby by¢
realizowanych. Tym samym trudno przeanalizowa¢ wariant alternatywny pod wzgledem lokalizacji
poszczegblnych przedsiewzie¢. Dokladna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie
raportow oddziatywania na Srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak
zwrot w kierunku odcigzania centrum miast i miejscowosci z ruchu samochodowego, w zwigzku z
czym, preferowana moze by¢ budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatah organizacyjnych z zakresu
zarzadzania ruchem i wdrazaniem transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.
Niemniej jednak przy opracowaniu SUMP analizowane byly wszystkie mozliwe warianty i
analizowany w gtdwnej czesci Prognozy scenariusz posredni jest scenariuszem najbardziej
korzystnym nie tylko z punktu widzenia mobilnosci, ale réwniez ochrony srodowiska.

10 . TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewziec
jest obowigzkiem wynikajgcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie
transgranicznym, sporzgdzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz. 1110).
Specjalnej analizie powinny podlegac inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze te
realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia moggce powodowac znaczgce emisje
lub zmiany w $rodowisku.

11 . NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a réownoczesnie najbardziej dynamicznych dziedzin
gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sa powszechne, w zwigzku z tym
poziom wiedzy na temat ich realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym réwniez aspekt oddziatywan
na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkéw technik i luk
w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektéw transportowych. Z kolei zréwnowazona
mobilno$¢ miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie priorytetéw mobilnosci
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miejskiej z kierunkami  zmian zachodzacymi w obszarze funkcjonalnym i potrzebami
transportowymi MOF Krosna byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia réznorakich
oddziatywan oraz ich kumulowania sie. W zwigzku ze specyfikg SUMP nie zostaty wymienione
konkretne lokalizacje prezentowanych zadan, a jedynie fakt, ze wszystkie beda ulokowane na
obszarze MOF Krosna.

Poza zmiennoscig Srodowiskowg mogacg mie¢ wpltyw na aspekty realizacji projektéw
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatan i koniecznos¢
przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest rowniez z faktem, ze SUMP dla MOF Krosna
opracowywany dla dtuzszej perspektywy czasu. Réwnolegle na poziomie krajowym jak i
regionalnym opracowywane sg inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych
postanowienia mogg powodowa¢ zmiany warunkéw lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan
zaktadanych w analizowanym dokumencie dziatan.

Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach Srodowiskowych, jak
i warunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 28.02.2026
r., czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP dla MOF Krosna
informacji o proponowanych celach i dziataniach. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji
technicznej, ponadto w SUMP dla MOF krosna czesciowo tylko wskazana zostata lokalizacja
inwestycji - zawezajgca sie do terenu MOF Krosna. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy o latach
i kolejnosci przeprowadzenia planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza
zawiera ocene oddziatywania zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze nie
wszystkie przedstawione przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie brak wiedzy
o projektach ponadregionalnych, ktére beda realizowane w okresie 2021 - 2030, ktérych realizacja
moze wptywac na realizacje wyznaczonych w SUMP dla MOF Krosna zadan iwzajemnie na nie
oddziatywac.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczacych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegétowosci nie jest na tym etapie mozliwe.
Nalezy zaznaczy¢, ze tak szczegdtowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na srodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystgpieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja sSrodowiskowa.

Jednym z probleméw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP dla MOF Krosna, czyli
roku 2030 i roku 2050, sg réwniez dynamiczne zmiany warunkéw Srodowiskowych, zmiany
zagospodarowania terenu czy tez moggce kolidowac z przedsiewzieciami wynikajgcymi z SUMP
zapisy dokumentow planistycznych. Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np.
w sposobie zagospodarowania mogg powodowac wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.
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12 . PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowal obszar catego subregionu wraz zujecie wraz
z obszarami pozostajgcymi w zasiegu oddziatywania, wynikajgcego z realizacji zadan SUMP dla MOF
Krosna. W zwigzku z tym obszar objety prognoza nie moze by¢ mniejszy od obszaru bedacego
przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy nawzajemne powigzania
poszczegblnych elementéw Srodowiska.

Przeprowadzenie spotkan z mieszkaricami i interesariuszami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosna, a takze wykonane analizy i badania ruchu pozwolity przygotowac cztery scenariusze
rozwoju, bedace réznymi wariantami zmian w systemie transportowym.

Ocena wielokryterialna pozwolita wskaza¢ scenariusz preferowany i przyjety do wdrozenia fj.
.Scenariusz Il - posredni”. Dokonany wybér pozwoli stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany,
dajacy wybér alternatywnych, tatwo dostepnych metod podrézy z jednoczesnym poszanowaniem
Srodowiska przyrodniczego i uwzglednieniem koniecznosci walki z wykluczeniem komunikacyjnym.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadah proponowanych w ramach
SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych do realizacji
tych dziatah. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celdéw i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasada realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan
przez okreslone jednostki, ktérym poszczegédlne zadania przypisano.

Monitoring jest wazny elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajgcym systematyczne
zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce okreslenie stopnia
realizacji projektow, stopnia realizacji celow SUMP, wykrycie nieprawidtowosci, zapewniajgc stabilny
i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP dla MOF Krosna posiada charakter dokumentu strategicznego, dlatego zapewnia podstawy
dla okreslonych dziatan, nie okreslajgc ich jednak szczegétowo. Oznacza to, ze nie pokazuje
doktadnego sposobu, w jaki dane dziatanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogdlny kierunek
dziatan zmierzajgcych do osiggniecia oczekiwanych efektow.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

— zbidr informacji opisowych poszczegdlinych elementéw niniejszego dokumentu;

— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

— zbior wskaznikéw, wraz z okre$lonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i zrédtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan;

— budzety jednostek samorzadu terytorialnego, plany transportowe, wieloletnie programy
inwestycyjne i rozwojowe, procedury, polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne, etc.
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Kluczowym narzedziem monitorowania postepdw w realizacji celéw Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (zgodnie z unijnymi praktykami) sa wskazniki zrbwnowazonej mobilnosci, czyli
SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators). Wskazniki te majg na celu ocene efektéw konkretnych
inwestycji, ale przede wszystkim mierzalne.

W przypadku SUMP dla MOF Krosno jako punkt odniesienia przyjmuje sie wartosci wskaznikéw
zarejestrowane w latach 2024 - 2025, zaleznie od dostepnosci danych zrédtowych. Wskazniki bedg
monitorowane w okresie raz na rok.

Ostatni etap monitorowania wskaznikow nastagpi w formie raportu podsumowujgcego stan
realizacji wskaznikdéw bedzie przedstawia¢ stan na koniec 2030 r. Systematyczne monitorowanie
wskaznikéw wspiera procesy decyzyjne oraz stanowi istotne narzedzie do planowania i adaptacji
dziatan w dtugofalowej perspektywie, dostosowujac je do zmieniajgcych sie potrzeb i warunkow.

Tabela 18. Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)

Pozadana
Cel strategiczny wsk?iI:\ika Wskaznik Opis Jednostka tenc;inqa
2030
Kursy transportu
. i publicznego
Liczba potaczen W ramach
tran.sportu wspodlnego biletu,
. publlcznego umozliwiajaca szt. Wzrost
objetych wspolnym Korzystanie
biletem z r6znych Srodkow
transportu.
Wezly integracje
Liczba weztdéw autobusy, koleje,
rzesiadkowych rowery iinne
inE;grujacycgﬁgzne Srodki transportu szL. Wazrost
1 Budowa $rodki transportu dla u+aFwienia
e przesiadek.
zintegrowanego Miejsca
systemu Produktu parkingowe
tra.nsportu umozliwiajgce
zbiorowego pozostawienie
Liczba parkingéw samochodu lub
szt. Wzrost
typu P&R, B&R, K&R roweru
i kontynuowanie
podrézy
transportem
publicznym.
. Okresla stopien
UCZP? . wigczenia
przewoznikéw przewoznikéw
mdgczgqych do ) w ramach szt. Wzrost
wspolnej. |nfor.rr.1aq| zintegrowanej
pasazerskiej informaciji
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aglomeracyjnym.

Pozadana
Cel strategiczny wskTayi‘:'nika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
pasazerskiej,
w tym rozktadéw
jazdy.
Odsetek podroézy )
realizowanych POkaZUJe, i
w ramach wspolnej ) efektyvyr]osc % wzrost
taryfy/ jednego '”t?g,raq! taryf
biletu i biletow.
oL Pokazuje, ze
Odsgtekl{nll integracja
komun!kacyjnych rozkladéw
' objetych i informacji % wzrost
zmtegrowa.nym wplywa
rozktadem jazdy na uzytkownikow.
Rezultatu | Odsetek pasazeréw Okresla
korzystajacych skutecznos¢
z weztow funkcjonowania Os. wzrost
przesiadkowych weztow
(w tym rowerowych) | przesiadkowych.
Mierzy stopienh
Odsetek podrézy integracji
multimodalnych transportu
z wykorzystaniem publicznego % wzrost
parkingow z innymi $rodkami
P&R/B&R/K&R transportu
publicznego.
Diugos¢
zmodernizowanych Okre$la stopien
ciggow drogowych | realizacji inwestycji km wzrost
obstugujacych drogowych
transport zbiorowy
Uwzglednia
Dtugo$¢ nowych realizacje nowych km Wn:ir:s;céo
2. Zwiekszenie sieci kolejowych |nwe.styq|, w tym. kr.n '
: o tgcznicy kolejowe;.
dostepnosci Wpisuje sie
systemu Produktu w projekty
trgnsportu otwarcia nowych
Zbiorowego ) i przystankow
Liczba .po%qczen kolejowych oraz
kolejoyvych plany szt. Wzrost
0 Zas"’z&“ uruchomienia
aglomeracyjnym potaczen
kolejowych o
zasiegu
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Pozadana
Cel strategiczny wsk-l:ayiFr’\ika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
Okresla
zwiekszenie
zasiegu
obstugiwanych
potaczen, gdzie
Liczba kurséw transport
autobusowych publiczny nie jest
na obszary potozone dostepny oraz szt Wzrost
peryferyjne okresla wzrost
czestotliwosci
obecnie
obstugiwanych
na obecnie
obstugiwane
obszary.
Liczba zapiséw Uwzglednia zapisy
w planie ogélnym dotyczgce w
powigzanych nowym
z obstuga podstawowym szt. Wazrost
transportem dokumencie
zbiorowym planistycznym.
_ L, Okresla stopien
Liczba pasazeréw oddziatywania
korzystajgcych (efektywnos)
z autobuséw zwiekszenia 0s. wzrost
z obszaréw dotad dostepnosci
nieobstugiwanych polaczen
Faktyczna
Srednia liczba dostepnos¢
kurséw transportu transportowa
zbiorowego na 1 w czasie, stopien sat. Warost
przystanek dziennie wykorzystania
przystankéw.
Pozwalajg oceni¢
Rezultatu mozliwos¢
synchronizacji
) potaczen
Odsetek potgczen autobusowych,
autobusowych ktorych kurs
zsynchronizowanych przebiega przez % wzrost
z rozlf’rad’aml przystanek/ stacje
pociggow kolejowa, okresla
stopien integracji
réznych srodkéw
transportu.
. i Dostosowanie
Udziat potgczen rozktadu jazdy % Warost
transportu do rzeczywistych
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Pozadana
Cel strategiczny wskTayi‘:'nika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
zbiorowego potrzeb
umozliwiajacych mieszkancéw,
dojazd do Krosna pomiar potgczen
w godzinach szczytu | do miasta rdzenia
w godzinach
szczytu porannego
(7.00-9.00) i
popotudniowego
(15.00-18.00).
Obejmuje
elektroniczne
) rozktady jazdy
L'Cz_ba na przystankach,
elektrorjlcz.nych weztach i innych szt. Wzrost
rozktadéw jazdy punktach
informacji
pasazerskiej.
taczna liczba
miejsc
Liczba miejsc parkingowych
parkingowych we wszystkich
objetych strefg gminach MOF, szt. Wzrost
ptatnego w ktérych
parkowania wprowadzono
Produktu strefy ptatnego
3. Spéjne park,owanla.
zarzadzanie Liczba biletow Okresla.re’alny
Tede . stopien
mobilnoscig zakupionych . . szt. Wzrost
miejska likacii mobilnei uzytkowania
W aplikacji mobiine] aplikacji mobilne;j.
Okresla
zaangazowanie
_ ) ) 0s6b decyzyjnych
Liczba posiedzen w zakresie
nowo pgwo’fanego mobilnogci
Komlt.etu ds i stopien integradji szt. Wzrost
mobilnosci miedzy
w ramach MOF przedstawicielami
poszczegblnych
gmin MOF.
Odsetek Bada faktyczne
mieszkahcoéHw zapotrzebowanie
korzystajgcych na informacje % wzrost
Rezultatu z informacji pasazerska
pasazerskiej online | W formie online.
Odsetek inwestycji Uwzglednia % wzrost
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Pozadana
Cel strategiczny wsk-l:ayiFr’\ika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
transportowych stopien faktycznej
uzgadnianych integracji
miedzy gminami miedzygminne;j
MOF w ramach MOF
w zakresie
inwestycji
drogowych.
. . Skutecznos¢
Ud2|a’f przewozow rozszerzenia
realizowanych zintegrowanej
oW ramac.h taryfy o nowych % wzrost
zmtegrowfan‘ejltar)./fy przewoznikéw
w CaH(OWIItEJ liczbie prywatnych i MKS
przewozéw w MOF tacznie.
Badanie
faktycznego
zadowolenia
Wzrost satysfakcji stopnia dostepu
uzytkownikow do informagji
z dostepnosci pasazerskiej
informacji zaréwno w formie % wazrost
pasazerskiej analogowej, jak
i online,
uwzgledniajac jej
przejrzystos¢
i funkcjonalnos¢.
Prowadzone
kampanie i akcje o
charakterze
) edukacyjnym
L'CZ'?"" (do ogbtu
d+ugo.'Ferm|nOW)./F h spoteczenstwa szt. Wzrost
akgji, .kampanu i dedykowanych
promujacych BRD grup odbiorcéw) z
zakresu
4. Poprawa bezpieczenstwa
bezpieczenistwa | . . ruchu drogowego.
w ruchu Inwestycje
drogowym drogowe
polegajacych
Liczba na przebudowie
zmodernizowanych | skrzyzowan w celu szt. Wzrost
skrzyzowan poprawy
zarzadzania
ruchem
i bezpieczenstwa.
] Zwiekszenie
Liczba stopnia szt. Wzrost
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niskoemisyjnej

niskoemisyjnych

i wprowadzone do

Pozadana
Cel strategiczny wskTayi‘:'nika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
doswietlonych bezpieczenstwa
przejs¢ dla pieszy pieszych poprzez
wyposazenie
przejs¢ dla
pieszych
w dodatkowe
oswietlenie.
Fragmenty drog
objete
odcinkowym
Liczba odcinkowych systemem
pomiaréw predvl\géci automatycznego szt Warost
pomiaru Sredniej
predkosci
samochodéw.
Liczba kolizji Kolizje i wypadki
(wypadkdw) drogowe Spa.dell< -
w wypadkach (z udziatem ofiar) szt. dqzem(f_\‘
drogowych w ciggu tacznie w danym do "W'"ZJ'
roku roku. zero
Liczba 'ra.nr?ych Osoby Spadek -
(lekko i ciezko) poszkodowane ..
dazenie
w wypadkach w wypadkach Os. .
: do ,wizji
drogowych w ciggu drogowych Jero”
roku w ciggu roku.
’L|§zba ofiar Os.oby, Iftore ’ Spadek -
$miertelnych poniosty Smier¢ .
dazenie
w wypadkach w wypadkach Os. do ,wizji
drogowych w ciggu drogowych t
Rezultatu roku w ciggu roku. Zero
Wszystkie szkoty
(na réznych
szczeblach
edukacji),
Liczba szkot, prc‘)’\‘:v';t;zrg’ﬁz -
z ktv(\)/?gc]’)llp?zgé &to dziata nFa szt. Wzrost
z zakresu BRD edukacyme
w zakresie
bezpieczenstwa
we wspotpracy
(m.in. ze stuzbami
miejskimi).
e ata saupionycn | e 200
) . .| Produktu autobusoéw . szt. wzrost
zrébwnowazonej, zakupione
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Cel strategiczny

Typ
wskaznika

Wskaznik

Opis

Jednostka

Pozadana

tendencja
do

2030

mobilnosci

eksploatacji w orze
MKS, co pozwala
zmniejszy¢ emisje
spalin i poprawi¢
komfort
podréznych.

Liczba
zmodernizowanego
taboru

Pojazdy MKS,
ktore przeszty
modernizacje pod
katem
efektywnosci
energetycznej,
komfortu
pasazeréw
i dostepnosci dla
0séb
0 ograniczonej
mobilnosci.

wzrost

Liczba kampanii
promujacych
aktywng mobilnos¢

Ogot kampanii
i zblizonych
dziatan
skierowanych
do mieszkancow
promujacego
ruchu pieszego
i/lub rowerowego.

szt. wzrost

Liczba pasazeréw

korzystajacych z dni
bezptatnej

komunikacji

Osoby
korzystajace
z bezptatnych
przejazdéw
w wyznaczone dni,
oceniajgce
zainteresowanie
transportem
publicznym
i efektywnos¢
dziatan
promocyjnych.

0s. Wzrost

Rezultatu

Udziat pojazdow
niskoemisyjnych
w taborze MKS

Pojazdy
niskoemisyjne
w catym orze MKS,
stuzy ocenie
stopnia
dekarbonizacji
transportu
publicznego.

% wzrost

Odsetek

Mieszkancy, ktérzy

mieszkancow

systematycznie

% wzrost
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Pozadana
. Typ . . tendencja
Cel strategiczny wskaznika Wskaznik Opis Jednostka do
2030
przemieszczajacych korzystaja
sie pieszo lub zroweru lub
rowerem przemieszczajg sie
pieszo jako
codzienna forma
transportu.
Uzytkownicy
pozostawiajgcy
Liczba os6b w :)?Jvr\:igch
kgrzystajqcych Bike&Ride i 0S. wzrost
z infrastruktury kontynuujacy
Bike&Ride podréz Srodkami
transportu
publicznego.
L|czb§ mieszkancéw Bada dostepnos¢ i
majacych dostep rozmieszczenie
do Stag.::éj;v\:lvama przestrzenne 0s. wzrost
elsktjr cznvch infrastruktury dla
.y . y elektomobilnosci.
w promieniu 5 km
Nowo
Liczba uruchomione
uruchomionveh mikrohuby stuzace
mikrohubé)\//v obstudze dostaw
L ostatniej mili,
wspierajgcych L szt. wzrost
. . ograniczajacych
przyjazna logistyke ruch ciezki
miejskie] w centrach miast i
utatwiajacych
logistyki miejskiej.
_— Wprowadzone
6. Zapewnienie ograniczenia
spéjnosci systemu Liczba wiazdu poiazdéw
mobilnosci i logistyki Produkt wprowadzonych Jci 2arpoJ ch
miejskiej w powigzaniu z ograniczen wjazdu w czlu c:N};a szt. wzrost
siecig ponadlokalng dla samochodéw bezpiech)ezstvv\\/I;/
cigzarowych ptynnosci ruchu
i jakosci powietrza.
Diugos¢ Diugos¢ nowych
wybudowanych lub
drog gminnych, przebudowanych
powiatowych, drog km Warost
wojewddzkich lub zapewniajacych
krajowych potagczenie MOF
stanowigcych Krosno z siecig
taczniki MOF Krosno | ponadlokalng S19.
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Pozadana
Cel strategiczny wsk-l:ayiFr’\ika Wskaznik Opis Jednostka ten(:;nqa
2030
z519
Punkty
przetadunkowe
uruchomione lub
. zmodernizowane
Liczba w celu
uruchomionych lub -
. usprawnienia
zmodernizowanych L szt. wzrost
. logistyki miejskiej i
punktéw . .
ograniczenia
przetadunkowych
transportu
tadunkéw
w obszarach
zurbanizowanych.
Zmiana $redniego
czasu podrozy
Skrécenie czasu mieszkancéw
dojazdu transportem
) . P . Spadek o
transportem zbiorowym Min. .
. 20-25 min
zbiorowym do do Krosna
Krosna na skutek poprawy
jakosci systemu
Rezultatu transportowego
Redukcja
przejazdéw
Spadek natezenia pojazddw ciezkich
ruchu ciezkiego w centrum Krosna
qzKieE . . % spadek
w obszarach i terenow
zurbanizowanych zabudowanych
w miejscowosciach
MOF.

Zrédto: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez KE/CUPT

Proces monitorowania SUMP dla MOF ma na celu przede wszystkim okre$lenie stanu realizacji
poszczegblnych zaktadanych do realizacji dziatan. W tym celu prowadzona bedzie:

- weryfikacja okre$lonych w poszczegdlnych kartach dziatan zatozonych wskaznikéw oraz
efektow realizacji;

- weryfikacja zgodnosci
harmonogramem.

czasu realizacji dziatann z przyjetym w SUMP strategicznym

Dla prawidtowego okreslenia stopnia realizacji dziatan, istotne jest rozgraniczenie raportowanych

informacji na:

— dotyczgce dwuletniego okresu objetego monitoringiem;
— dotyczace okresu od poczatku realizacji danego dziatania.
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Raport obejmowat bedzie takze wnioski dotyczace ogélnego stanu realizacji dziatan. Moze zawierac
takze inne elementy, np. dotyczgce procesu opracowywania samego raportu, w tym zbierania
danych, istotnych napotkanych probleméw badz istotnych wydarzen czy zjawisk (np. zmiany
prawne, organizacyjne, etc.) wptywajgcych na realizacje SUMP. Zakiada sie, iz takie dodatkowe
elementy mogg by¢ pomocne w opracowaniu p6zniejszej ewaluacji dokumentu.

Monitoring prowadzony bedzie co dwa lata. Cykl raportowania obejmowat bedzie odpowiednio lata:
2025-2026, 2027-2028, 2029-2030. Dane z monitoringu beda zbierane i publikowane w formie
raportu w pierwszym kwartale nastepnego roku. Za opracowanie i publikowanie Raportu bedzie
odpowiedzialna Gmina Miasto Krosno jako Lider Porozumienia.

Natomiast przedstawiciele Partneréw oraz wszystkie zaangazowane jednostki zobowigzani beda
przekazywac¢ potrzebne dane i informacje ze stosownym wyprzedzeniem. Gotowy raport z
monitoringu przekazywany bedzie wszystkim Partnerom Projektu oraz upubliczniony.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowiert SUMP wynika réwniez z ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 z. poz. 1112 ze zm.). Zawarte w Prognozie
propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem podsumowania
postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3
pkt. 5 ustawy 00S).

13 . STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko,
ktéra reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapisbw analizowanego dokumentu wptynie na srodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze
SOO0S nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktérej powstajg $cisle okreslone
dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024
poz. 1112 ze zm.) oraz zwymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i WSSE.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metodg analityczno-syntetyczng. Wykorzystano
materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne z zakresu badan Srodowiska
przyrodniczego na omawianym terenie oraz cele i dziatania SUMP. Zastosowana w niniejszym
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opracowaniu metoda sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegbdlnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego
stanu Srodowiska przyrodniczego na terenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegolne komponenty srodowiska oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujace dane:

— wyniki i analizy dokumentow dotyczgce stanu S$rodowiska na terenie wojewodztwa
podkarpackiego przeprowadzone przez RWMS GIOS,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakosci powietrza,

- Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

— dane literaturowe,

— obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

SUMP dla MOF Krosno obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno.

Za podstawowe cele opracowania SUMP dla MOF przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;

— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrézy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

— pozytywny wplyw na atrakcyjno$¢ i jakos$¢ Srodowiska miejskiego z korzyscig dla
mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celéw podrozy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towaréw.

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno byto wypracowanie spdéjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej
wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki
dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegélnych projektéw przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane sa na modernizacje i rozbudowe
istniejagcych drég, skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingow. W przypadku
transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane sg na wyposazenie miasta w infrastrukture
rowerowg oraz zakup sprzetu.
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Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych
technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczowg cze$¢ analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na srodowisko
i kierunkow dziatan w poszczegolnych celach operacyjnych SUMP dla MOF Krosno (przyjety stopien
analizy odpowiadajacy poziomowi szczegétowosci dokumentu jako catosci). W matrycy
przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego
oddziatywania na Srodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.), poddano
poszczegbdlne kierunki dziatan ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale i charakter
oddziatywania na poszczegélne elementy Srodowiska. W trakcie prac nad Prognoza
przeanalizowano roéwniez liczne dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sektora transportu,
powigzane z SUMP a takze dokumenty strategiczne wyzszego szczebla wyznaczajace cele ochrony
srodowiska oraz inne prognozy oddziatywania na $rodowisko powigzanych dokumentow
strategicznych. Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych wojewddztwa oraz
stanu i jakosci Srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska, publikacji GEOSERWISU (Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji
Panstwowego Gospodarstwa LeSnego Lasy Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury
eksperckiej w zakresie oddziatywania izagrozen dla stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem
sektora transportu.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére mogg wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych zadan
inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkéw,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
$rodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

- odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w
sgsiedztwie obszaréw szczegélnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

- stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

— dostosowanie terminéw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.
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Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy oo$ (Dz. U. z 2024 poz. 1112 ze zm.) prognoza
oddziatywania na $rodowisko dla SUMP dla MOF Krosno powinna przedstawial rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw.
Lwariantu 0" - polegajgcego na niezrealizowaniu programu oraz jego potencjalne skutki zaréwno
dla stanu sektora transportu, jak rowniez skutki Srodowiskowe (podwyzszone koszty
Srodowiskowe).

Wariant alternatywny polega¢ bedzie na zmniejszeniu maksymalnego zakresu realizacji projektow
wskazanych w SUMP.

Zaplanowane przedsiewziecie beda oddziatywac lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

SUMP dla MOF Krosno zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego
realizacji. Podstawowym narzedziem monitorowania realizacji SUMP bedg corocznie mierzone,
na podstawie pomiaréw wiasnych oraz pozyskane od beneficjentéw.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowien SUMP dla MOF Krosno wynika réwniez z ustawy
00S$. Zawarte w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedga
elementem podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko (zgodnie z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 00$).
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